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PROTOCOL

To Amend the Convention
on Damage Caused by Foreign Aircraft
to Third Parties on the Surface
Signed at Rome
on 7 October 1952

THE GOVERNMENTS UNDERSIGNED

CONSIDERING that it is desirable to amend the Convention on Damage Caused by Foreign
Aircraft 1o Third Parties on the Surface signed at Rome on 7 October 1952,

HAVE AGREED as follows:

CHAPTER 1

AMENDMENTS TO THE CONVENTION

Article 1
The Convention which the provisions of the present Chapter modify is the Convention on
Damage Caused by Foreign Aircraft to Third Parties on the Surface signed at Rome on 7 October 1952.
Article IT
In Article 2 of the Convention the following shall be added as new paragraph 4: —
*4. If the aircraft is registered as the property of a State, the liability devolves upon
the person to whom, in accordance with the law of the State concerned, the aircraft has been
entrusted for operation.”
Article 11
Article 11 of the Convention shall be deleted and replaced by the following:-
““Article 11
1. Subject to the provisions of Article 12, the liability for damage giving a right to
compensation under Article 1, for each aircraft and incident, in respect of all persons liable
under this Convention shall not exceed:
(a) 300 000 Special Drawing Rights for aircraft weighing 2 000 kilogrammes or less:
(b) 300000 Special Drawing Rights plus 175 Special Drawing Rights per

kilogramme over 2 000 kilogrammes for aircraft weighing more than 2 000 but not exceeding
6 000 kilogrammes:



() 1000000 Special Drawing Rights plus 62.5 Special Drawing Rights per
kilogramme over 6 000 kilogrammes for aircraft weighing more than 6 000 but not exceeding
30 000 kilogrammes;

(d) 2500000 Special Drawing Rights plus 65 Special Drawing Rights per
kilogramme over 30 000 kilogrammes for aircraft weighing more than 30 000 kilogrammes.

2. The liability in respect of loss of life or personal injury shall not exceed
125 000 Special Drawing Rights per person killed or injured.

3. “Weight” means the maximum weight of the aircraft authorized by the
certificate of airworthiness for take-off, excluding the effect of lifting gas when used.

4. The sums mentioned in terms of the Special Drawing Right in paragraphs 1 and 2
of this Article shall be deemed to refer to the Special Drawing Right as defined by the
International Monetary Fund. Conversion of the sums into national currencies shall, in case
of judicial proceedings, be made according to the value of such currencies in terms of the
Special Drawing Right at the date of the judgment. The value of a national currency, in terms
of the Special Drawing Right, of a Contracting State which is a Member of the International
Monetary Fund, shall be calculated in accordance with the method of valuation applied by the
International Monetary Fund, in effect at the date of the judgment, for its operations and
transactions. The value of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a
Contracting State which is not a Member of the International Monetary Fund, shall be
calculated in a manner determined by that Contracting State.

Nevertheless, those States which are not Members of the International Monetary
Fund and whose law does not permit the application of the provisions of paragraphs 1 and 2 of
this Article and of this paragraph may, at the time of ratification or accession or at any time
thereafter, declare that the limit of liability provided for in this Convention shall, in judicial
proceedings in their territories, be fixed as follows:

(@ 4 500 000 monetary units for aircraft referred to in subparagraph (a) of
paragraph 1 of this Article;

(b) 4 500 000 monetary units plus 2 625 monetary units per kilogramme for aircraft
referred to in subparagraph (b) of paragraph 1 of this Article;

(¢) 15 000 000 monetary units plus 937.5 monetary units per kilogramme for
aircraft referred to in subparagraph (c) of paragraph 1 of this Article;

(@) 37 500 000 monetary units plus 975 monetary units per kilogramme for aircraft
referred to in subparagraph (d) of paragraph 1 of this Article;

(e) 1875000 monetary units in respect of loss of life or personal injury referred to
in paragraph 2 of this Article. .

The monetary unit referred to in this paragraph corresponds to sixty-five and a half
milligrammes of gold of millesimal fineness nine hundred. This sum may be converted into
the national currency concerned in round figures. The conversion of this sum into the
national currency shall be made according to the law of the State concerned.”

Article IV
Article 14 of the Convention shall be deleted and replaced by the following:~
““Article 14
If the total amount of the claims established exceeds the limit of liability applicable

under the provisions of this Convention, the following rules shall apply, taking into account
the provisions of paragraph 2 of Article 11:



(a) if the claims are exclusively in respect of loss of life or personal injury or
exclusively in respect of damage to property, such claims shall be reduced in proportion to
their respective amounts;

(b) if the claims are both in respect of loss of life or personal injury and in respect of
damage to property, the total sum distributable shall be appropriated preferentially to meet
proportionately the claims in respect of loss of life and personal injury. The remainder, if any,
of the total sum distributable shall be distributed proportionately among the claims in respect
of damage to property.”™

Article V

In the title of Chapter HI the word “*SECURITY "’ shall be deleted and replaced by “GUARANTEE".

Article VI
In Article 15 of the Convention—
(a) paragraph 1 shall be deleted and replaced by the following:~
1. Any Contracting State may require that the operator of an aircraft referred to in
paragraph 1 of Article 23 shall be covered by insurance or guaranteed by other security in
respect of his liability for damage sustained in its territory for which a right of compensation
exists under Article 1 up to the limits applicable according to the provisions of Article 11. The
operator shall provide evidence of such guarantee if the State overflown so requests.”
(b) paragraphs 2, 3, 4, 5 and 6 shall be deleted;
(¢c)  paragraph 7 shall be renumbered as paragraph 2 and shall read as follows:-
*2. A Contracting State overflown may at any time require consultation with the
State of the aircraft’s registry, with the State of the operator or with any other Contracting
State where the guarantees are provided, if it believes that the insurer or other person provid-
ing the guarantee is not financially capable of meeting the obligations imposed by this Con-
vention.™’

(d) paragraph 8 shall be renumbered as paragraph 3;

(e) paragraph 9 shall be deleted.

Article VII
In Article 16 of the Convention—
(a) the word *‘security” in paragraph 1 shall be deleted and replaced by ‘‘guarantee’”;
(b} subparagraph (a) of paragraph 1 shall be deleted and replaced by the following:-

“(a) that the damage occurred after the guarantee ceased to be effective. However,
if the guarantee expires during a flight, it should be continued in force until the next landing
specified in the flight plan, but no longer than twenty-four hours;”

(c) subparagraph (b) of paragraph I shall be deleted and replaced by the following:~

“(b) that the damage occurred outside the territorial limits provided by the

guarantee, unless flight outside of such limits was caused by force majeure, assistance justified

by the circumstances or an error in piloting, operation or navigation.”

(d) paragraphs 2 and 3 shall be deleted;



(e) paragraph 4 shall-be renumbered as paragraph 2 and the word ‘‘security’” shall be deleted and
replaced by ‘‘guarantee’’;

(f) paragraph 5 shall be renumbered as paragraph 3 and the words ‘‘governing the contract of insurance
or guarantee”’ shall be deleted and replaced by *‘applicable to the guarantee’; in subparagraph (a) of that
paragraph the word “‘security” shall-be deleted and replaced by ‘‘guarantee’’;
(g) paragraphs 6 and 7 shall be renumbered as paragraphs 4 and S, respectively, and in the new
paragraph 4 the-word ‘‘security,’ shail be replaced by ‘‘guarantee’.

Article V11
In Article 17 of the Convention—

(a) paragraph 1 shall be deleted and replaced by the following:~

‘1. If a guarantee is furnished in accordance with Article 15, it shall be specifically
and preferentially assigned to payment of claims under the provisions of this Convention.”

(b) in paragraph 2 the word ‘‘security’’ shall be deleted and replaced by ‘‘guarantee’”;
(c) paragraph 3 shall be deleted and replaced by the following:-

*“3.  As soon as notice of a claim has been given to the operator, he shall ensure that
the guarantee is maintained up to a sum equivalent to the aggregate of:

{a) the amount of the guarantee then required by paragraph 2 of this Article, and
(b) the amount of the claim not exceeding the applicable limit of liability.
The above-mentioned sum shall be maintained until every claim has been disposed
of.”
Article IX

In Article 19 of the Convention no amendment has been made in the English text.

Article X

In Article 20 of the Convention—

(a) in paragraph 4 delete the words ‘‘or of any territory, State or province thereof”’ and replace by “‘or
of any of its constituent subdivisions, such as States, Republics, territories or provinces’’;

(b) in paragraph 9 the subparagraphs shall be designated as (a), (b) and (c), respectively;
(c) paragraph 11 shall be deleted and replaced by the following:~

“11. Interest may be allowed on the judgment debt according to the law of the Court
seized of the case.”

(d) in paragraph 12 delete the word *‘five”” and replace by ‘‘two’".

Article XI

In Article 21 of the Convention no amendment has been made in the English text.



Article XII
In Article 23 of the Convention paragraph 1 shall be deleted and replaced by the following:-

“1. This Convention applies to damage contemplated in Article 1 caused in the
territory of a Contracting State by an aircraft registered in another Contracting State or by an
aircraft, whatever its registration may be, the operator of which has his principal place of
business or, if he has no such place of business, his permanent residence in another
Contracting State.”

Article XIII
Article 26 of the Convention shall be deleted and replaced by the following:-
““Article 26

This Convention shall not apply to damage caused by aircraft used in military,

customs and police services.”
Article XIV
In the Convention after Article 26 insert Article 27 as follows:-

““Article 27

This Convention shall not apply to nuclear damage.”

Article XV

Articles 27 and 28 of the Convention shall be renumbered as Articles 28 and 29, respectively.

Article XVI

Article 29 of the Convention shall be deleted.

Article XVIT

In Article 30 of the Convention the last two paragraphs shall be deleted and replaced by the following:-

I

— “‘Contracting State™ means a State for which this Convention is in force.”
** — “‘State of the Operator’” means any Contracting State other than the State of
registry on whose territory the operator has his principal place of business or, if he has no such
place of business, his permanent residence.”

Article XVIII
Articles 36 and 37 of the Convention shall be deleted and in Article 38, which shall be renumbered as

Article 36, the words “‘or of any declaration of notification made under Articles 36 and 37" shall be
deleted; Article 39 shall be renumbered as Article 37.



CHAPTER 11

FINAL PROVISIONS

Article XIX
As between the Parties to this Protocol, the Convention and the Protocol shall be read and interpreted
together as one single instrument and shall be known as the Rome Convention of 1952 as Amended at
Montreal in 1978.

Article XX
Until the date on which this Protocol comes into force in accordance with Article X XI1, it shall remain
open for signature by any State.

Article XXI1
1. This Protocol shall be subject to ratification by the signatory States.

2. Ratification of this Protocol by any State which is not a Party to the Convention shall have the effect
of accession to the Convention as amended by this Protocol.

3. The instruments of ratification shall be deposited with the International Civil Aviation Organization.

Article XXII

1. As soon as five of the signatory States have deposited their instruments of ratification of this
Protocol, it shall come into force between them on the ninetieth day after the date of the deposit of the
fifth instrument of ratification. It shall come into force, for each State which deposits its instrument of
ratification after that date, on the ninetieth day after its deposit of its instrument of ratification.

2. As soon as this Protocol comes into force, it shall be registered with the United Nations by the
Secretary General of the International Civil Aviation Organization.

Article XXIII
1. This Protocol shall, after it has come into force, be open for accession by any non-signatory State.

2. Accession to this Protocol by any State which is not a Party to the Convention shall have the effect of
accession to the Convention as amended by this Protocol.

3. Accession shall be effected by the deposit of an instrument of accession with the International Civil
Aviation Organization and shall take effect on the ninetieth day after the deposit.

Article XXIV

1. Any Party to this Protocol may denounce the Protocol by notification addressed to the International
Civil Aviation Organization.

2. Denunciation shall take effect six months after the date of receipt by the International Civil Aviation
Organization of the notification of denunciation; nevertheless, in respect of damage contemplated in
Article 1 of the Convention arising from an incident which occurred before the expiration of the six
months period, the Convention shall continue to apply as if the denunciation had not been made.



3. As between the Parties to this Protocol, denunciation by any of them of the Rome Convention of
1952 in accordance with Article 35 thereof shall not be construed in any way as a denunciation of the
Rome Convention of 1952 as Amended at Montreal in 1978.

Article XXV

No reservations may be made to this Protocol.

Article XXVI

1. The Secretary General of the International Civil Aviation Organization shall give notice to all States
Parties to the Rome Convention or to that Convention as amended by this Protocol, all signatory and
adhering States and to all States members of the Organization or of the United Nations:

(a) of the deposit of any instrument of ratification of, or adherence to, this Protocol and the date of,
thereof, within thirty days from the date of the deposit, and

(b) of the receipt of any denunciation of this Protocol and the date thereof, within thirty days from the
date of the receipt.

2. The Secretary General of the Organization shall also notify these States of the date on which this
Protocol comes into force in accordance with Article XXIIL
Article XXVII

This Protocol shall remain open for signature at the Headquarters of the International Civil Aviation
Organization until it comes into force in accordance with Article XXIL

DONE at Montreal on the twenty-third day of September of the year One Thousand Nine
Hundred and Seventy-eight in four authentic texts in the English, French, Russian and Spanish
languages.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiafies, having been duly authorized,
have signed this Procotol in the name of
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PROTOCOLE

portant medification de la Convention
relative aux dommages causés aux tiers a 1a surface
par des aéronefs étrangers,
signée a Rome le 7 octobre 1952

LES GOUVERNEMENTS SOUSSIGNES

CONSIDERANT qu’il est souhaitable d’amender la Convention relative aux dommages causés
aux tiers 4 la surface par des aéronefs étrangers, signée a Rome le 7 octobre 1952,

SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:

CHAPITRE PREMIER

AMENDEMENTS A LA CONVENTION

Article premier
La Convention que les dispositions du présent Chapitre modifient est la Convention relative aux
dommages causés aux tiers a la surface par des aéronefs étrangers, signée a Rome le 7 octobre 1952.
Article I
A P’Article 2 de la Convention, le paragraphe 4 suivant est ajouté:

“*4.  Si I'aéronef est immatriculé en tant que propriété d’un Etat. la responsabilité
incombe a la personne chargée, conformément a la législation dudit Etat, de son
exploitation.”’

Article 111
L Article 11 de 1a Convention est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
“Article 11

1. Sous réserve des dispositions de 1'Article 12, le montant de la réparation di par

T'ensemble des personnes responsables aux termes de la présente Convention pour un

dommage donnant lieu a réparation aux termes de I’Article premier ne pourra excéder. par
aéronef et par événement:

a) 300 000 Droits de Tirage spéciaux pour les aéronefs dont le poids est inférieur ou
égal a 2 000 kilogrammes;

b) 300000 Droits de Tirage spéciaux plus 175 Droits de Tirage spéciaux par

kilogramme excédant 2 000 kilogrammes pour les aéronefs dont le poids est supérieur a 2 000
kilogrammes et inférieur ou égal a 6 000 kilogrammes;
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¢) 1000 000 de Droits de Tirage spéciaux plus 62,5 Droits de Tirage spéciaux par
kilogramme pour les aéronefs dont le poids est supérieur a 6 000 kilogrammes et inférieur a
30 000 kilogrammes;

d) 2500000 Droits de Tirage spéciaux plus 65 Droits de Tirage spéciaux par
kilogramme excédant 30 000 kzlogrammes pour les aéronefs dont le poids est supérieur a
30 000 kilogrammes.

2. La responsabilité en cas de mort ou de lesmm ne pourra excéder 125 000 Droits
de Tirage spéciaux par personne tuée ou 1ésée.

3. Par *‘poids’ il faut entendre le poids maximum de "aéronef autorisé au décollage
par le certificat de navigabilité, non compris les effets du gaz de gonflage s’il y a lieu.

4. Les sommes indiquées en Droits de Tirage spéctaux aux paragraphes 1 et 2 du
présent article sont considérées comme se rapportant au Droit de Tirage spécial tel que défini
par le Fonds monétaire international. La conversion de ces sommes en monnaies nationales
s'effectuera en cas d’instance judiciaire suivant la valeur de ces monnaies en Droit de Tirage
spécial a la date du jugement. La valeur, en Droit de Tirage spécial, d’'une monnaie nationale
d’un Etat contractant qui est membre du Fonds monétaire intérnational, est calculée selon la
méthode d’évaluation appliquée par le Fonds monétaire international a la date du jugement
pour ses propres opérations et transactions. La valeur, en Droit de Tirage spécial, d’une
monnaie nationale d’un Etat contractant qui n’est pas membre du Fonds monétaire
international, est calculée de la fagon déterminée par cet Etat contractant.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monétaire international et
dont la législation ne permet pas d’appliquer les dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent
article et de ce paragraphe peuvent, au moment de la ratification ou de ’adhésion, ou a tout
moment par la suite, déclarer que la limite de responsabilité prévue par la présente
Convention est fixée, dans les procédures judiciaires sur leur territoire, de la fagon suivante:

a) 4500 000 unités monétaires pour les aéronefs visés 4 1'alinéa a) du paragraphe |
du présent article;

b) 4500 000 unités monétaires plus 2 625 unités monétaires par kilogramme pour
les aéronefs visés a I'alinéa b) du paragraphe ! du présent article;

¢) 15000000 d’unités monétaires plus 937,5 unités monétaires par kilogramme
pour les aéronefs visés a I’alinéa ¢) du paragraphe 1 du présent article;

d) 37500000 unités monétaires plus 975 unités monetalres par kllogramme pour
les aéronefs visés a I’alinéa d) du paragraphe 1 du présent article;

e) 1875000 unités monétaires en cas de mort ou de Iésions visées au paragraphe 2
du présent article. ‘

L’unité monétaire visée dans ce paragraphe correspond a soixante-cing milligrammes
et demi d’or au titre de neuf cents milliémes de fin. Cette somme peut étre convertie dans la
monnaie nationale concernée en chiffres ronds. La conversion de cette somme en monnaie
nationale s’effectuera conformément a la législation de ’Etat en cause.™

Article IV
L’Article 14 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
““Article 14
Si le montant total des indemnités fixées excéde Ia limite de responsabilité applicable

en vertu des dispositions de la présente Convention, les régles suivantes sont appliquées, en
tenant compte des dispositions du paragraphe 2 de ’Article 11:
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a) Siles indemnités concernent soit uniquement des pertes de vie humaine ou des
lésions, soit uniquement des dommages causés aux biens, elles font I'objet d’une réduction
proportionnelle a leur montant respectif.

b) Siles indemnités concernent a la fois des pertes de vie humaine ou des lésions et
des dommages aux biens, la totalité du montant de la somme a distribuer est affectée par
prioritt a la réparation des pertes de vie humaine ou des lésions et allouée
proportionneliement au montant des réparations. Le solde de la somme a distribuer, si un tel
solde existe, est réparti proportionnellement aux indemnités concernant les dommages
matériels.”’

Article V

Dans le titre du Chapitre 111, le mot “SURETES”’ est supprimé et remplacé par ‘“‘GARANTIES”’.

Article VI
A I’Article 15 de la Convention —
a) le paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

“l. Tout Etat contractant peut exiger que la responsabilité de I’exploitant d’un
aéronef visé au paragraphe 1 de I’ Article 23 soit couverte par une assurance ou par une autre
garantie d concurrence des limites de responsabilité applicables aux termes de I’Article 11
pour les dommages donnant lieu 4 réparation aux termes de I’Article premier et pouvant
survenir sur son territoire. L’exploitant fournira la preuve de la garantie accordée si I’Etat
survolé le demande.”

b) les paragraphes 2, 3, 4, 5 et 6 sont supprimés;
¢) le paragraphe 7 devient le paragraphe 2 et se lit comme suit:

2. Chaque Etat contractant survolé peut a tout moment demander & I’Etat
d’immatriculation de I’aéronef, i I’Etat de I’exploitant ou a tout autre Etat contractant ou ont
été fournies des garanties, de procéder a un échange de vues, s’il estime que I’assureur ou une
autre personne gui fournit une garantie n’est pas financiérement capable de faire face aux

obligations imposées par la présente Convention.”

d) le paragraphe 8 devient le paragraphe 3; les mots “siiretés exigées’* sont supprimés et remplacés par
“‘les garanties requises’’;

e) le paragraphe 9 est supprimé.

Article VII
A I'Article 16 de la Convention —
a) aucune modification n’est apportée au paragraphe 1 du texte frangais jusqu’a I’alinéa a);
b) lalinéa a) du paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
“a) le dommage est survenu aprés que la garantic a cessé d’étre en vigueur.
Toutefois, si la garantie expire pendant la durée du voyage, elle est prolongée jusqu’au

premier atterrissage spécifié dans le plan de vol, mais pas au-dela de vingt-quatre heures.”

¢) Talinéa b) du paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
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“b) le dommage est survenu en dehors des. limites territoriales prévues par la
garantie, 4 moins que le vol en dehors de ces limites n’ait eu pour cause la force majeure,
P’assistance justifiée par les circonstances, ou une faute de pilotage, de conduite ou de
navigation.”

d) les paragraphes 2 et 3 sont supprimés;

e) le paragraphe 4 devient le paragraphe 2 et le mot ‘‘sdreté’’ est supprimé et remplacé par le mot
‘‘garantie’’;

f) le paragraphe 5 devient le paragraphe 3 et les mots “‘applicable au contrat d’assurance ou de’’ sont
supprimés et remplacés par “‘applicable 4 la garantie”’; a I’alinéa a) de ce paragraphe, le mot “‘siireté’’ est
supprimé et remplacé par ‘‘garantie’’;

g) les paragraphes 6 et 7 deviennent les paragraphes 4 et 5.

Article VIII
A P’Article 17 de 1a Convention —
a) le paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

“l. Si une garantie est fournie conformément a I’Article 15, elle doit étre affectée
spécialement et par préférence au paiement des indemnités dues en vertu des dispositions de
la présente Convention.”

b) au paragraphe 2, le mot “‘streté’ est supprimé et remplacé par ‘‘garantie’’;
¢) le paragraphe 3 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

3. Dés qu'une demande d’indemnité a été notifiée a I’exploitant, il prendra les
mesures nécessaires pour que la garantie soit maintenue a un montant égal au total des deux

sommes Ci-apres:

a) le montant de la garantie exigible aux termes du paragraphe 2 du présent article,
et

b) le montant de la demande, pour autant que celle-ci ne dépasse pas la limite de
responsabilité applicable. .

La somme totale ainsi établie devra étre maintenue jusqu’au moment ou la demande
aura été réglée ou définitivement rejetée.”
Article IX
L’Article 19 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:
““Si une action en réparation n’a pas €té intentée contre ’exploitant ou si une
demande d’indemnité ne lui a pas été notifiée dans un délai de six mois a4 compter du jour ou
est survenu le fait qui a produit le dommage, le demandeur n’a droit 4 indemnité que sur la

part non distribuée de ’indemnité dont I’exploitant reste tenu, aprés complet réglement de
toutes les demandes présentées an cours dudit délai.”

Article X

A I’Article 20 de {a Convention —

a) au paragraphe 4, les mots ‘‘ou de tout territoire, Etat ou province” sont supprimés et remplacés par
“‘ou de toutes ses subdivisions politiques telles qu’Etats ou républiques, territoires ou provinces’’;
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b) au paragraphe 9 les alinéas sont précédés des lettres a), b) et ¢) respectivement;
¢) le paragraphe 11 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

“11. Les indemnités a verser en vertu d’un jugement pourront porter intérét
conformément a la loi du tribunal saisi.”

d) au paragraphe 12,le mot *‘cing’ est supprimé et remplacé par “‘deux’’.

Article XI

A P’Article 21 de la Convention, aucune modification n’est apportée au paragraphe 2 du texte frangais.

Article XII
A I’Article 23 de la Convention, le paragraphe 1 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:
“1. Cette Convention s’applique aux dommages visés a I’ Article premier, survenus
sur le territoire d’un Etat contractant et provenant d’un aéronef immatriculé dans un autre
Etat contractant ou d’un aéronef, quelle qu’en soit 'immatriculation, dont Pexploitant a le
siége principal de son exploitation ou, & défaut, sa résidence permanente dans un autre Etat
contractant.”
Article XIII
L’Article 26 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

‘“Article 26

La présente Convention ne s’applique pas aux dommages causés par des aéronefs
utilisés dans des services militaires, de douane ou de police.”

Aprés I’ Article 26 de la Convention, I’article suivant est inséré:
““Article 27

La présente Convention ne s’applique pas aux dommages d’origine nucléaire.”

Article XV

Les Articles 27 et 28 de la Convention deviennent les Articles 28 et 29.

Article XVI

L’Article 29 de 1a Convention est supprimé.

Article XVII

A I’Article 30 de Ja Convention, les deux derniers paragraphes sont supprimés et remplacés par les
paragraphes suivants:

‘“ — Pexpression “‘Etat contractant’’ désigne tout Etat a I’égard duquel la présente
Convention est en vigueur.”
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“ — Y'expression “Etat de I’exploitant’” signifie tout Etat contractant, autre que
PEtat d’immatriculation, sur le territoire duquel Pexploitant a le siége principal de son
exploitation ou, a défaut, sa résidence permanente.”
Article XVIII
Les Articles 36 et 37 sont supprimés ainsi que, dans I’Article 38, qui devient I’Article 36, les termes ‘‘ou

de toute déclaration ou notification faite conformément aux Articles 36 et 37;”. L’ Article 39 devient
P Article 37.

CHAPITRE II

DISPOSITIONS FINALES

Article XIX
Entre les Parties au présent Protocole, la Convention et le Protocole seront considérés et interprétés
comme un seul et méme instrument et seront dénommés Convention de Rome de 1952 amendée d
Montréal en 1978. :

Article XX

Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur, conformément 4 I’ Article XX1I, le présent Protocole restera ouvert
4 la signature de tous fes Etats.

Article XXI
1. Le présent Protocole sera soumis 4 la tatification des Etats signataites.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie a ja Convention emportera
adhésion a la Convention amendée par le présent Protocole.

3. Les instruments de ratification seront déposés auprés de 1’Organisation de I’ Aviation civile
internationale.

Article XXII
1. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ratifications de cinq Etats signataires, il entrera en
vigueur entre ces Etats le quatre-vingt-dixiéme jour aprés le dépdt du cinquiéme instrument de
ratification. A 'égard de chaque Etat qui le ratifiera par la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés le dépot de son instrument de ratification.
2. Dés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enregistré auprés de I’Organisation des Nations
Unies par les soins du Secrétaire général de I’Organisation de I’ Aviation civile internationale.

Article XXIII

1. Aprés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera ouvert i ['adhésion de tout Etat non
signataire. C

2. L’adhésion au présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie 4 la Convention emporte adhésion a
1a Convention amendée par le présent Protocole. ’
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3. L’adhésion sera effectuée par le dép6t d’un instrument d’adhésion auprés de I’Organisation de
I’ Aviation civile internationale et produira ses effets le quatre-vingt-dixiéme jour aprés ce dépGt.

Article XXIV

1. Toute Partie au présent Protocole pourra le dénoncer par une notification faite & I’Organisation de
I’ Aviation civile internationale.

2. La dénonciation produira ses effets six mois aprés la date de réception par 1’Organisation de
I’ Aviation civile internationale de ia notification de dénonciation; néanmoins, la Convention continuera
a s’appliquer comme si la dénonciation n’avait pas été effectuée, en ce qui concerne les dommages visés a
I’Article premier de la Convention, résultant d’un événement survenu avant expiration de la période de
SIX MOts.

3. Entre les Parties au présent Protocole, la dénonciation de la Convention de Rome de 1952 par I'une
d’elles en vertu de I’ Article 35 ne doit pas étre interprétée comme une dénonciation de la Convention de
Rome de 1952 amendée a Montréal en 1978.

Article XXV

11 ne sera admis aucune réserve au présent Protocole.

Article XXVI

1. Le Secrétaire général de I'Organisation de I’ Aviation civile internationale doit notifier a tous les Etats
parties a la Convention de Rome ou a cette Convention amendée par le présent Protocole, 4 tous les Etats
qui signeront le présent Protocole ou y adhéreront ainsi qu’a tous les Etats membres de I’Organisation
des Nations Unies:

a) ladate du dépdt de tout instrument de ratification du présent Protocole ou d’adhésion a celui-ci, dans
les trente jours qui suivent la date de ce dépét;

b) la date de réception de toute dénonciation du présent Protocole, dans les trente jours qui suivent la
date de cette réception.

2. Le Secrétaire général de I’Organisation doit aussi notifier a ces Etats la date 4 laquelle le présent
Protocole est entré en vigueur, conformément a I’ Article XXII.
Article XXVII

Le présent Protocole restera ouvert a la signature au siége de I’Organisation de I’Aviation civile
internationale jusqu’a son entrée en vigueur en vertu de I’ Article XXIIL

FAIT a Montréal le vingt-troisiéme jour du mois de septembre de I’année mil neuf cent
soixante-dix-huit, en quatre textes authentiques rédigés dans les langues francaise, anglaise, espagnole
et russe.

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, diment autorisés, ont signé le présent
Protocole au nom
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[TPOTOKOJ1

06 usmenenun Konperumu
06 yuepbe, npnuMHEHHOM MHOCTPAHHBIMK BO3AYUIHHIMK CYAaMK
TPETbH¥M JMIAM HA MOBEPXHOCTH,
noamucannoli B Pume
7 okTs6ps 1952 roaza

HUXEOOAIIHCABIMECA ITPABHTEJIBCTBA,

CUMTAA xenaTe/lbHHM H3MeHHTH KOHBeHUM®o 06 ymepte, NPHYHHEHHOM HHOCTPAHHHMU
BO3OYWHHMH CyQlaMd TpeThbUM JIMIlaM Ha TIOBEPXHOCTH, NONMMCAHHYI B PuMe 7 OKTA6ps
1952 rogpa,

COTJIACHAHCH O HUXecHenyomeM:
i TTNABA I
OOHPABKY K KOHBEHHOUH

Crarsa I
KouBeHIIMAA, KOTOpPaR HU3MEeHAEeTCR NOJIOXeHMAMH HacroAmeR InasH, aABnaeTcs KoHBeH-
uHeft 06 ymepte, NPHUMHEHHOM HMHOCTPAaHHHMH BO3AYWHWMH CyJaMd TPeTBHM JIMLUAM HAa no—
BEPXHOCTH, TIOAMMMCAHHOR B PuMme 7 oxkTa6ps 1952 roga.

Crares II
B Ctarse 2 KOHBeHuus

B KavecTBe HOBOI'O NyHKTa 4 no6asaseTcsa claenywviee:

"4. Ecid BO3NYyMHOE CYAHO 33pPEeracTPUPOBARO KaK COBCTBEHHOCTH IO-
cynapcrsa, OTBETCTBEHHOCTH BO3JjiaraeTcCsa Ha TO JIHLO, KOTOPOMYy B COOTBET-
CTBHM C 3aKOHOZATENBCTBOM JAHHOrO rocCylapCTBa BO3NYMHOE CYOHO OGHIO
neperRaHo WA 3KCIUIyaTauu#a."”

Cratsesx TII
TexcT Crareu 11 KOHBEHUHH HCKANYAETCS H 3aMEHAETCA CHAeAYIIMM:

"Crarem 11
1. B cooTseTrcTBuu co CTraThbeft 12 OTBEeTCTBEHHOCTHL 3a ymep6,
Oawmuil MpaBO Ha BOSMeleHHMe Ha OCHOBaHMM CrtaTthkH 11, ana xaxporo BO3Ayu-
HOr'O CyilHA M B KOXNOM CJ/lyYae B OTHOmWEHHUN BCeX JIML, HeCymMHX OTBeTCTBeH-
HOCTP HA OCHOBAHMM HacToameR KOHBeHIMH, He NpeBHIaerT:

a) 300 000 emuHMI CHeNMaNBHHX NPaB 3auMCTBOBAHHSA
Ons BO3SRYWMHOrO cynHa BecoM 2000 kunorpaMmos, HJIM MeHee
" b) 300 000 emuHM crnenHANIBHHX NpaB 3auMCTBOBaHHA 1wnoc 175 emu-
HHI] CHenHaNbHHX NPpaB 3aMMCTBOBAHHA 3a KaxXOHP KUJIOI'DamMm
cBamie 2000 xusorpaMMOB IUIA BO3LYNMHOTO CylHa BecOM 6oJjiee
2000 xmnorpamMmMoB, HO He cBullie 6000 kKuHIOrpammos;

c) 1 000 000 emuHMI CrelHasIbHHX NPAB 3aHMCTBOBAHHA IUINC
62,5 emMHHLE CrneuHaJsIbHHX NMPAaB 3aHMCTBOBAHHA 34 KaXOHMA
xunorpamMm cpbmie 6000 KuNMOrpaMMOB IUIA BO3AYMHOTO CynOHAa
BecoM 6onee 6000 xunorpamMmoB, HO He cBume 30 000 kuno-
TpPaMMOB;

d) 2 500 000 emuHHL crenHManbHHX NpPap 3aMMCTBOBAHUA IUTIOC
65 emHHHI] CINEeUNHAJIBHHX NpaB 3aMMCTBOBAHUA 3a KaxXmHH
kunorpamm cBuaule 30 000 KHNIOrpaMMOB IJiA BO3OYWHOT'O CyIHA
BecoM Gonee 30 000 kuIOorpaMMuB.

2. OTBeTCTBEHHOCTb B CBA3HM CO CMEPTLHI HJIM TeJIeCHHM MOBpeXIeHHeM
‘He npesnmaer 125 000 enMHHI cCneLHANBHHX NpPaB 3aMMCTBOBAaHUA 3a Kaxmoro
MOTHO6WEero MM NOJIYYHMBHIEIO TeJIeCHOE TMOBpEeXIeHHe.
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3. "Bec" o3HavaeT MaxKCHMAJBLHHH B3JIETHHN BeC BO3JymHOI'O CyOHA,
yCTaHOBJIEHHHH YIOCTOBEPEHHEM O TOOHOCTH K MOJIeTaM, HCKJoJYasa BIHAHHE
Ha STOT BeC rasa, HCOOJb3yeMOro IOnd Nogbema BO3AYWHHX CYIOOB, €CIH
TaKOBOM INPHMEHSAETCHA.

4. CymMH, yKasaHHHEe B eOUHHIAX CHNEUHATBHHX PaB 3auMCTBOBa-—
HMA B myHKTax 1 u 2 HacTtoamei CTaThd, PAacCMaTPHBAKWTCA KaK OTHOCAMHECHa
K eOHHHIE CrnelHallbHHX [MpaB 3aMMCTBOBAaHHSA, KaK OHa onpefeneHa MexiyHapon-
HEM BTOTHEM (POHIOOM. [lepeBOn 3THX CyYMM B HalHOHaJbHHE BaJINTH B Cllydae
CyIoe6HHX pa36HpaTe/lbCTB NPOH3BOOHUTCHA B COOTBETCTBHH CO CTOHMOCTBK
TaKHX BaJIWNT B eIMHHIIaX CIelXaNbHHX NMpaB 3aMMCT BOBaAHHA Ha pJary Ccy-

.. R@OHOTo. pemeHHA. CTOMMOCTE HaUUMOHAJIBHOH BANWTH B E€OMHHIAX CHenuanb-
HHX NpaB 3aBMCTBOBaHuA JloroBapHBawmerocsa rocymapcTea, KOTOpoe AB-
NsieTcsA WIeHOM MeXxIyHapOOHOTO BaJIOTHOTO ¢oHIOA, HCUMCJIIAEeTCA B COOT-—
BETCTBUH C MEeTOIIOM OonpeneneHHf CTOHMOCTH, INPpUMeHseMuaM MexnyHapOOHHM
BaJIOTHHM (OHIOOM IJifi €ro COOCTBEHHHX ONepalHf H pacueTOB Ha naTry
cynebHOro pemeHHA. CTOMMOCTDH HaUMOHANBHOM BAaNMKWTH B e€OUHHLAX CHenualib—
HHX NpaB 3aMMCTBOBaHMA JloroBapHBalmerocs rocynapcTBa, KOTOpoe He
ABJIAETCA WIEHOM MexOoyHapOOHOI'O BAaJINTHOrO ¢oHOA, HCUHCIIAETCHA NOo Me-
TOny, YCTaHOBJIIEHHOMY 3THM [JOrOBapHBalMHMCA IOCYyLapCTBOM, "

TeM He MeHee, TI'OoCydapcCTBa, KOTOpHE He ABJIANTCA wWieHaMHl MexpyHa-—
POINHOTO BaJNwTHOrC $OHOA, M 3aKOHOXATENIbCTBO KOTOPHX He IO3BOJsIeT NPH-
MEHSTh MNOJIOKeHHHA NYHKTOB 1 U 2 HacTosame#t CTaTekH H HacTosAwero nNyHKTa,
MOTYT INPH PaTH(HKAIMM HIIHM INPUCOENHHEHHH, HJIM B Jnob6oe Bpemsa INocje 3TOo-
'O 3aABHTh, 4YTO Npenesyl OT BETCTBEHHOCTH, npelycMaTpHBaeMHH HACTOsueH
KouBeHUUeN, npu cylnetHOM pa3tUpaTenbCTBe HAa TEPPHUTOPHH 3THX I'OCYyHapcTB,
yCcTaHaB/IMBaeTCA B CllenywilMX pasMepax:

a) 4 500 000 BamoOTHHX eOHHHI, OJIT BO3OYWHOI'O CcyOdHa, yKasaH-—-
HOrO B NOANYHKTe a) NyHkTa 1 Hacrtosamed CTaThkHj

b) 4 500 000 BaMWTHHX eIMHHL IWIOC 2625 BAINTHHX eOHHHL 3a
KaxIHl KHJIOTrpPaMM OJIA BO3AYWHOI'O CylHa, YKa3laHHOTO B MOL-
NyHKTe b) nNyHKTa 1 HacTrosmer CTarTbu;

c) 15 000 000 BamOTHHX emuHHL mnoc 937,5 BalTHHX eOHHHIL
3a KaxOH} KWJIOTpaMM IJ1A BO3AYWHOrO CyOHa, YKa3aHHOTO B
NOANYyHKTEe c) NyHkTa 1 HacTosme# CTaThH;

d) 37 500 000 BamoTHHX emuHHI IwnoCc 975 BaMOTHRX eOUHHIL 3a
KaxgHa# KHNOrpaMM IJIA BO3LAYWHOI'O CyldHa, yKal3aHHOTO B NOO—
nNyHKkTe d) nyHkTa 1 HacTrosmed CTaThH;

e) 1 875 000 BaNMOTHHX €OUHHI, B CBA3H CO CMEPTHI MM Tejlec—
HHM NOBpexXHeHHeM, yKa3aHHHMM B NyHKTe 2 HacTosAmeH CTaThbH.

Y¥xa3zaHHaA B HaACTosAmeM NYHKTE BAJINTHad eOuHHHIIa COCTOHT H3 WeCTH-—
OeCsITH IATH C IOJIOBHHON MH/IMTIPaMMOB 30JIOTa NpPOOH AeBATHCOT THCSIYHHX.
YKa3aHHHE CyMMHl MOTI'YT OHTBH IlepeBeldeHhH B COOTBETCTBYIOUYKW HALMOHANIBHYIO
BaJINTY B OKpPYTIJIeHHHX LHd¢pax. [lepeBOO TaAaKHX CYMM B HAUHOHAJIBHY BaJIOTy
oCcyuwecTBJIIeTCA COIVIACHO 3aKOHOOATeJIbCTBY COOTBeTCTBYyWUEero rocynapCTBa."

) Crarpsa IV
'KCcT CTtarbd 14 KOHBeHBIMH HMCKIIOYAETCS M 3aMEHAeTCS CIIefyllHM:

"CraTea 14
Ecnu ofmas yCTaHOBJIeHHaAss cyMMa Tpe6GOBaHHM NpeBhlaeT npeneygl oT-
BeTCTBEHHOCTH, MNPUMEHSieMHH B COOTBETCTBHH C I[IOJIOXKEHHAMH HaCTOsmMeH
KoHBeHNIHH , NPHMEHANTCA Cllefylomde NPaBHjia C Yy4YeTOM IOJIOKEHHA TMyHKTa 2
Crareu 11: o
a) ecmH TpebOBaHUA NPEeNbABISHNTCHA HCKIIOUHTENIBHO B CBA3H CO
CMEPTH0 HMJIM TEeJIGCHHM IOBPEXKOEHHEM WJIM HCKIIOYHTENBHO B
TBASH C Yyep6OM, NMPHUYMHEHHHM HMyWECTBY, TakKHe Tpe6OBaHHUA
COKPamalTCA TPONOPIUOHANIBHO HX COOTBETCTBYWHHM pasMepam;
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b) ecsim TpeGOBaHHA NPEObABNANTCHA KaK B CBA3H CO CMepThO WIH Te- .
JISCHHM TOBPEeXIeHHMeM, TAaK U B CBA3H C yuepBoM, NpUYUHEeHHHM
uMymecTBy, Obmas cyMMa, nomwiexamas pacnpelesyieHH, BHOeNndeTcs
NpEeuMymeCTBEeHHO VIS MNPONOPHHOHAIBHOI'O YIOBJIETBOpPEHHs TpeboBa-
BaHUY, CBS3aHHHX CO CMEPTBI M TeJeCHHM TIOBpexmeHueM. OCTaTOK
o6umel CyMME, nomJjiexamel pacrnpenesyieHHi, ec/iH TakKoBOW umeercs,
pacnpeneisieTcss NPONOPLHMOHAMBHO MEXOY TPeGOBAHWAMM, CBA3aHHHE-
MM C ymep60OM, MNPHUYMHEHHHM HMymecTBy."

Crates V
B 3aronoBke I'MaBm III aHIMBckoro Texcra KoHBenuum cinoso "SECURITY" HCKIOYaeTCA
H 3aMeHAeTCA CJIOBOM "GUARANTEE"™.

Crarba VI
B Cratere 15 KOHBeRUMH

a) TEeKCT NyHKTa 1 HCckIIoyaeTcsi H 3aMeHAeTCH ClleRyuouMMm:

"1. Jio60e JJoroBapHBawmeecsa TrOCynapCTBO MOXET TpefoBaTh, 4YTOOH
3KCIUIYaTaHT BO3OYHWHOI'O CyInHa, YHNOMAHYTOro B NiyHkTe 1 Crareu 23, MOKpH-
Basl NyTeM CTpaxOoBaHMA HIH TapaHTHpPOBan OPYTrHM o6ecredYeHHEeM CBOW OTBET-—
CTBEHHOCTH 3a ymep6, NMPHUHHEHHHN HA €r0 TEepPPHTOPHH M noljiexamui BO3Me-
IMEeHHIW B COOTBETCTBHH cO Crarkelt 1 OO npenesoB, NPHUMEHSIEMHX B COOTBET-
CTBUH C noJjioxeHufAiMa CraTbu 11. DKCIUlyaTaHT NPegOCTABUT OOKA3aTeNnbCTBO
TAKOM TrapaHTHH, ec/Ii rocynapCTBO, Hall TeppUTOpHeH KOTOpOor'o coBepuaeTr-—
cfi monetr, norpesyeTr 3Toro."

b) nYHKTH 2, 3, 4, 5 1 6 HCKIOYAOTCHA;
c) nyHKT 7 CTAHOBHTCA IMYHKTOM 2 H JaeTCA B cjiedyiomel pemakuHH:

"2. JorosapuBaomeecs IOCYnapCTBO, Ham TEepPpPHTOpHEel KOTOPOIro
COBepumiaeTca I0OJIeT, MOXET B JI060e BpeMA NnoTpetoBaTh NPOBENEHUA KOHCYJb-
Tauu# ¢ rocyfapcTBOM PErMcTpanyy BO3AYMHOTO CyHHA, IOCYHNapCTBOM 3KCIJIy-
araHTa, JIM60 JIO6HM OPYIWM JOoropapHBamwMMMCSA IOCYRApPCTBOM, rie NPenoCcTaB-
JIEHH TapaHTHH, eCJIM OHO CYMTAaeT, YTO CTPAXOBMMK MIXM Lpyroe JMuo, npeno-
CTaBUBUIEE TapaHTHIO, HEe CrNOCOGHO B (HHAHCOBOM OTHOHEHHH BHIIONHHTBL O6s3a~
TenbCTBA, BO3JIOXKEHHHE Ha Hero Hacrosame#l KodBeHUHER."

d) DNYHKT 8 CTAHOBHUTCA IYHKTOM 3;
e) TMOYHKT 9 HCKJEOYAETCH.

Crarepa VII
B Crarbe 16 KOHBeHIHH

a) cnoBo "security" B aAHIMIMACKOM TEKCTE NYyHKTAa 1 HCKANYAeTCs M 3aMeHseTCH
crioBoM “guarantee®;

b) TEeKCT MOAMYHKTA a) MYHKTA 1 HCKINYAETCH M 3aMEeHSEeTCH CAenyonmMM:

"a) 4uToO ymep6 NPUYHHEH NOCJie TOTO, KaK rapaHTHA TOTepAsia CHUNY.
OnHaKo, ecylH CpOK HOeNCTBHA CapaHTHM HCTEeKaeT BO BpeMda HaxXOXOeHHS BO3—
OyuWHOTO CyHHa B IlojleTe, T'apaHTHA OCTAeTCHA B CHJIe OO clienyiomeH NocaikH,
YKa3aHHOH B IUIaHe nojieTa, HO He 60Jiee ABaOllaTH YeTHpPeX 4dacoB."

C) TEKCT NOLNYHKTAa b) nyHkra 1 uckmoyaeTcs H 3aMeHseTCH cnenyourumMm:

"b) UTO BpeA NPHUYHHEH BHEe NHpPeneJjioB TEPPHTOPHHM, HA KOTODPYW
PacnpoCcTpaHfAeTCsaA TrapaHTHs, ec/Id TOJIeT BHe 3ITHUX NpenesioB HEe SBHICH
CJIeNCTBHEeM HOeHCTBHA HenpeOOOJIMMOM CHJIH, OKAa3aHHA IOMOmM, OnpaBIHBaeMol
o6creﬂrenbcrsamm, 60 OMMO6KM B MHIOTHPOBAHMH, 3KCIUIyaTauWwd M HaBHTra-
LIHH .

d) TYHKTH 2 U 3 HCKJIOYaKTCH;

e) nyHKT 4 CTAQHOBHTCA NIYHKTOM 2 M CJHOBO "security"™ B QHTIMHCKOM TexcTe KOHBeHUMH
KCKJINYaeTCss H 3aMeHAeTcs CJIOoBOM "guarantee®;
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f) TINYyHKT 5 CTAHOBHTCH MNYHKTOM 3 H COJIOBa "peryiupyomuM OOT'OBODP CTPaXOBaHuA
UM TapaHTHH" HCKINYAWTCA M 3aMEHAWTCA CcJloBaMd "OTHOCAmMMMCA K rapaHTtun”;
B MOOMYHKTE a) 5TOrc NyHKTa cnoBo "security" B AHIJIMACKOM TekcTe KOHBEHUHH
HCKINUYaeTCA M 3aMeHAETCsH CJIOBOM "guarantee';

g) TYHKTH 6 H 7 CTAHOBATCS COOTBETCTBEHHO NMyHKTaMd 4 U 5 H B HOBOM IIyHK-
Te 4 cnoBO "security" B aHIJIMHCKOM TeKCTe 3aMeHSeTCHd CJIOBOM "guarantee";

Crarba VIII
B Crarne 17 KOHBEBLHH

a) TEeKCT NyHKTa 1 MCK/I0YAEeTCs M 3aMeHAEeTCs CJIeAyloluM:

"1. Ecnu rapaHTus npenocTaBl/ieHa B COOTBETCTBHH co Crarwen 15,
3Ta IapaHTHA OOJIXHA OHITE OnNpeneylIeHHO K NPennodYTHTEeNIbHO NpenHasHauveHa
OJIs OIVIaTH TpeGOBaHMM Ha OCHOBaHMHM I[OJIOKEHMM HacTosmer KouBeHuuwu."

b) B NyHKTe 2 cinoBO "security"™ B ABIJIMHCKOM TeKCTe KOHBEHIIMM HCKJHOUYaeTCcHa M 3a-
MeHSAeTCsiI CJIOBOM "guarantee”;

c) TEeKCT NYHKTa 3 HCKJIWYaeTCcss U 3aMeHSEeTCHA CJIenyomHM:

"3. C TOoro MOMEHTAa, KaK 3KCIUIyaTaHTY cOeJjlaHO yBeOoOMIeHHe
O TpebOBaHHUH, OH oObecneuynBaeT COXpaBeHHe rapaHTHH B npegejiax CyMMH,
PaBHOM MO CBOEMy pa3Mepy COBOKYIIHOCTH:

a) CyMMH rapaHTHH, TpebyeMO# B TaKOM Cjiydyae Ha OCHOBaHHH
nyHkTa 2 Hacroame#l CraTbH, H

b) CyMMH TpeOOBaHUsA, He INpeBHmanumel IpUMeHAeMHH npenes
. OTBETCTBEHHOCTH.

VNoMAHYTAas BHIIE CyMMa COXpaHAeTCA N[O BHHECEeHHA PpelleHHA MO KaXOoMmy
TpeBbOBaHHO . "

P . . . CraTea IX ,
B aHTIHHACKUN TekcT CrarkH 19 KOHBeHUHMH He OHJIO BHECEHO HHMKAaKHX H3MEeHeHHH.

CraTtpa X
B Crarre 20 KOHBeHIIHH

a) B NyHKTe 4 cyioBa "WMJIH JIO60H €ro TEPPHTOPHM, WITATAa MM NPOBMHOMH" HCKIYANT-
ci H 3aMeHANTCH CJIOBAMM "HJIH JIOGHX H3 BXOOAMHX B €ro cocraB rocyaapCTBeH-
HHX O6pa3oBaHHMM, TaKUX KaK MTaTH, PecnySJIMKH, TEepPpPHTOPHH HJIH NMPOBHHUHH";

b) B OyHKTe 9 OGO3HAUMUTHL INOANYHKTH KakK a), b) H c¢) COOTBETCTBEHHO;
c) Texcr nyHkTa 11 uckimoyaeTcs M 3aMeHSAETCHA CHenyolM:

-"11. [IpM OPOCPOYKE HMCIOJHEHHA CYQe6HOI'O peaineHHMSA OONYyCKaeTCs
HavyUCJIeHHEe NPOUEHTOB Ha NPUCYXOEHHYI0 CYMMy B COOTBETCTBHH C 3aKOHOM
cyZda, KOTOpH paccMaTpusBaeTr neno."

d) B nyHkTe 12 cnoBo "nATH" MCKANYAETCA M 3aMeHAeTCsa CNOBOM "OByxX".

Crarea XI
B aHmmMiCkul TekcT Crarbd 21 KOHBEHIHMHM He OHJIO BHECEHO HHUKAKHX H3MeHeHHH.

. Craresa XII
B CraTbe 23 KOHBEHIHMHM TEKCT NYHKTA 1 HCK/IOUAETCA H 3aMEHAETCH CJeOyomHM:

"1. Hacroamas KOHBEHUHS NPHUMEHAETCA K NpegyCMOTpPeHHHM B Crartbke 1
cny4asaM NPHYHHEHUA ymep6a Ha TEPPHTODPHH KaKoro-yimn6o lloropapupamwmerocs
rocynapcTBa BO3IOYUMIHHM CYOHOM, 3aperdCTPUPOBAHHHM B APYTroM JloroBapuBa-
wmeMcss rocynapcTBe, HIH, HE3aBHCHMO OT MecTa e€ro DerdcTpanuM, BO3Oyni—
HHM CYOHOM 3KCIUIyaTaHTa, OCHOBHOE MeCTO NesTEeJLHOCTH KOTOpOIsC HJH,
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ecny OH He HMeeT TaKOI'O MecTa NesaTelbHOCTH, NNOCTOAHHOEe MeCTOonpelhBaHHe
KOTOPOI'O HAXOOHUTCA B Apyrom J[lorosapHBaimeMcs FOCYHaPCTBe."

Crarpa XIII
TexkcT CraTbu 26 KOHBeHUHH HCKINOYAaeTCA M 3aMeHAEeTCHA CJefyiluHMm:

"Crarsa 26
HacTosAmasa KOHBeHUHA He NPHMEHAETCHA B OTHOWEeHHH ymepba, NPHYHHEH-

HOr'O BO3OYUWHHMH CYZAaMH, HCMOAL3yeMHIMH B BOEHHON, TaMOXEHHOI H NCIHLeH-
cxoR cayxocax."

CraTea XIV
ocne Crareku 26 KOHBEHUMH BCTABHTH cienywumyio CraTtho 27:

“Crarepa 27
HacTosmad KOHBeHUHMs He NPHMEHAETCS K CIy4YaaM IPHYHHEHUA AOEepPHOTO
yumep6a” .

Crarsa XV
Crateu 27 u 28 KOHBeHUHHM CTAHOBATCA CTarhAMH 28 B 29 COOTBETCTBEHHO.

CtaTps XVI
CrtaTtpa 29 KOHBEHUHH HCKJOOMaeTCHA.

Crarpsa XVII
B Cratre 30 KOHBEHUHH [OBa INOCJIeNHHMX at3aula MCKINYAWTCA H 3aMeHAKNTCA CJIeOyoilHM:

"

-

"HoropapuBawimeecs rocynapcTso" osHadYaeT rocynapcTBO, RNIA
KOTOPOTo Hacrtosamad KoHBeHUHS HAXOOUTCA B cune".

"

-

"TocynapCTBO 3KCHHyaTaHTa" O3HauaeT Jwboe JlorosapuBawmeecs
rocynapcTBO HHOE 4YeM I'OCynapCTBO pPEerucrpaluy, Ha TEeppuTOPHH KOTOPOI'O
3KCIIyaTaHT UMeeT CBOe OCHOBHOE MeCTO HNesiTeJNbHOCTH, HIJIM, €CJIH OH He
uMeeT TaKoro mecra AeATeNbHOCTH, MNOCTOAHHOE MeCTOﬂpeﬁHBaHHe."

Ctarpsa XVIII
Crareu 36 u 37 KouBeHUMHM HCKJIOYyawTca; B CTarbe 38, KOTOpas craHoBUTCA CTaThed 36
HCKJIOUAKTCs cJIoBa "JM60 Jmo6oe Opyroe 3asaBl/ieHHEe HJIH yBenOMIeHHe, CcOellaHHOe B CO-
orBeTcTBHM co Crarbamu 36 u 37; CraTea 39 craHoBuTca Crarbedt 37,

'MABA 11
3AKJIOYUTENBHHE IOJIOXEHUSA

Craresa XIX
Mexny CTopoHamu HacTosamero [Iporoxosia, KonBeHuusa ¥ I[IpoTokon 6ynyT paccMaTpuBaThes

¥ TOJIKOBATbCA Kak eOUHHP IOKYMEHT H 6YNyT HasHBaTbcst PuMckasa koHBeHnusa 1952 ropa,
u3MeHeHHasi B MoHpeane B 1978 romy-

Crarba XX
o maTh BCTYIUIEHHMS B CHJIy HacTosmero I[IpOoTOKOJIa B COOTBETCTEHMH C nosoxeHusmu Cra-
TbU XXII OH OyOeT OTKPHT OJI1 NOONMHCAHUA JI0OHM I'OCynapCcTBOM.

Crarbsa XXI
1. HacTosmu#t [IPpOTOKON MNOAJIEXHT paTHPHUKALHHM MNOAMHCABUMMH €ro rocynapcTBaMM.
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2. Partudukauusa HacToAmero IpoTokosa JKW6HM roCyHnapcTBOM, He SABJIANMIUMCH CTopoHOU
KOHBeHUUH, OyOeT O3HauaTh NpucoeluHeHHe K KOHBeHUHH H3MEeHEeHHON HacToswuMm I[IpoTo-
KOJIOM.

3. ParudukauHMoOHHHE I'PaMOTH CHAWNTCsI HA XpaHeHHe MexOyHapOOHOM OpTraHH3allMid TpaXaaH—
CKOM aBHAllHH .

Crarpa XXII
1. TIocrne TOro, Kak MATh FOCYHapCTB, MNOANHCABUMX HacToAmHA I[I[POTOKOJI, CAAAYT Ha
XpaHeHHe CBOM paTH(HKAIHOHHHE I'PaMOTH, OH BCTYNHT B CHJIY MeXOy HHUMH Ha OEeBAHOCTHM
meHb focjie CHAaud Ha XpaHeHHe MATOH paTHPHKAUMOHHOW rpamMoTH. OH BCTYIHMT B CHIY AJA
KaXmoro rocynapcTBa, KOTOpOe chaeT Ha XpaHeHHe CBOW paTHOHKALHOHHYI0 I'DaMOTY
nosnHee, Ha OEBAHOCTHI NeHp NOCJIe COAYH paTudPuKaALHOHHON TI'PaMOTH . ’

2. TIlociye BCTYNJIeHHs B CHJIYy HacToswmero [IpoTokoja OH ©6yneT 3aperHCTPHPOBAH B Opra-
nu3auun O6benuHeHHHX Hauupt I'eHepasibHHM CeKpeTapeM MexnyHapOOHOW OpTraHH3aluyd Tpax-—
INAHCKOK aBHAallUH.

Cratba XXIIT
1. Ilocsle BCTYIUIEHHA B CHJy HacTrosmero I[poTokosia OH 6yleT OTKPHT INA npucoennuse-
HUA JI060TO0 He TMOINHMcaBmero ero rocynapcTBa.

2. IpucoenuHeBHe K HacToAmeMy I[pOoTOkosy NO6OIo rocypapcTBa, He SABIAOMErocH Cro-
poHo#t KOoHBeHIWH, 6yHmeT O3HadYaTh npucoennrHeHwe K KoHBeHUuH, H3MEeHEeHHON HaCTOAuWUM
MIpOTOKOJIOM.

3. JOKYMEHT O MNPHCOENHHEHHH CHAEeTCs Ha XpaHeHHe MexInyHapOJHOH OpPTaHM3alWHA Ipax-—
OAHCKOH aBHalMH U BO3HMeeT HelCTBHEe Ha OeBAHOCTHH OeHB NCCljie COa4Y¥ ero Ha xpaHe-
HHEe.

, Ctarpsa XXIV
1. Jw6aa CTropoHa Hacroaumero [IpoTokoJla MOXeT OeHOHCHMPOBAaTh ero DYyTeM yBeINOMIeHHA,
HaNpaBJIEHHOTO MexXIyHapOMHON OpraHM3auud TPaxIaHCKOH aBUanHH.

2. IHeHOHcallUsA BO3HMeeT OeACTBHE UYepe3 WecCTh MeCflLeB MNOocJjie HaTH INOoJIYUYeHHSA Mexny-
HapOOHOU Opranu3anuel rpakXIaHCKO¥ aBvallHH YyBEIOOMIeHHsI O HOeHOHCcCaluH; OIOHAKO B OT~
HOWEeHUU yumepba, NMpenycMoTpeHHOoro CraTrbe#t 1 KOHBeHIHH, SABMHUEIOCH CJIEACTBHEM NpoO-

HCUWieCTBUA, HMEBWEro MecTO OO HCTEeYeHHH MeCTHMeCAdYHOTrO Nepuoda, KOHBEHUHUSA NPONOI-
XaeT NPUMEeHSIThLCSA, Kak ecsi OH OeHOHcCAalHds He HMesyia MecTa.

3. Mexny CTopoHaMM HacTosmero I[IpoTOKoOJIa AeHOHCAUHA JHo60# H3 CTOPOH PHMCKOH KOH-—
BeHUHUH 1952 roma B cooTBeTCTBUH CcoO Crarwkelt 35 He JOJ/IKHaA TOJKOBATHLCA Kax JEeHOHCa-—
uusaA PUMCKON kxoHBenuuu 1952 ropa, u3meHenHol! B MoHpeane B 1978 romoy.

Ctarpsa XXV
Hukakde OrOBOPKH He MOTYT OHTB cHeJlaHH K HacTosimemy IIpoTokony.

Crarba XXVI
1. TI'eHepalbHHI ceKpeTaphb MeXOZyHaAapOOHOM oOpraHM3alHH IpaxgaHCKON aBHauud uHOPMUPY-
eT Bce rocymapcTsa - CTOPOHH PHMMCKOM KOHBEHUHH MM DTON KOHBEHLUH, H3MEHEHHOH
HacTosmuM [IPOTOKOJIOM BCe IOcyRapcTBa, HOANMCaBuUe €ro W NpUHCOeOHHHBLUHECS K HeMy
H BCe rocynapcTBa - YJIeHH MexXIyHapOOHON OpraHM3alMH TpaxOaHCKON asmauuu unu Opra-
Hu3auuu O6benvHeHBHX Hauu#:

a) O cHmayve Ha XpaHeHHMEe KakXaol paTHPMKALMOHHON IPaMOTH HJIM HOKYMEHTa O IpHCO-
eIMHeHHMH K HacTodameMy I[IpOTOKONY C ykKa3aHHeM OAaThH chadd Ha XpaHeHHe B Tede-
HHe TpUAuaTH JHe¥ C MOMEeHTa clhadyd Ha XpaHeHue, H

b) O NOJYyYEeHHH YyBEeOOMIIeHHA O IOeHOHCAallUH HacroAmero IIpOoTOKOJIa, a TakXe O maTrax
TAKHX YBEeHNOMJIIEHHH B TeueHHe TpuIilaTHd OHEeH C MOMeHTa NOJyYeHHA.
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2. TeHepalJIbHHH CekpeTapb MexOyHapOAHOH Opravbd3aldd IpaXOaHCKOH aBvallMd Takxe
yBenomisseT 3TH rocyldapcTBa O OaTe BCTYIJIEHUA B CUJIY HACTOAWEIro JpoOTOKOJyIa B COOT-—
BeTCTBUU CcO Crarben XXIT.

Crarbsa XXVIT
Hacroamui [IpOTOKOJI OCTaeTcsa OTKPHRTHM IJNIA NOANMCaHUA B LTab-KeapTHpe MexpyhHapon-
HOM OpraHU3aluyd rpaxgaBCKOHW asBvaldH IO ero BCTYIUIeHWA B CUJIY B COOTBeETCTBUH CO
CraTrpel XXIi1.

CoBepiieHO B MoOHpeasie OBaguaTh TPeThero OHA CEeHTAOpA Mecdana OJHAa THcCcAYa LeBATHBCOT
ceMpecAT BOCBHMOI'O I'ofla Ha PYCCKOM, AHIVIHHCKOM, HCIIAHCKOM M (QpaHIy3CKOM sA3bKaX,
npuyeM BCE 4YeTHpEe TeKCTAa ABIAKTCA ayTeHTHUVHHMHA.

B YAOCTOBEPEHUWE YET'O Huxenomgnucasluecs, OOJIXHHM O6pa3OM YIIOJIHOMOUeHHHEe IlIpencraBu-
Tenu, nonnmMcand HacroammuH I[IpOTOKOA OT MMEeHH
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PROTOCOLO

Que modifica el Convenio
sobre daiios causados a terceros en la
superficie por aeronaves extranjeras,

firmado en Roma
el 7 de octubre de 1952

LOS GOBIERNOS FIRMANTES,

CONSIDERANDO que es deseable modificar el Cenvenio scbre dafios causados a terceros en la
superficie por aeronaves extranjeras, firmado en Roma el 7 de octubre de 1952,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

CAPITULO 1

MODIFICACIONES AL CONVENIO

Articulo I
El Convenio que las disposiciones del presente Capitulo modifican es el Convenio sobre dafios
causados a terceros en la superficie por aeronaves extranjeras, firmado en Roma ¢l 7 de octubre de 1952.
Articulo Il
En el Articulo 2 del Convenio se agregara lo siguiente como nuevo parrafo 4:-
“4. Si la aeronave esta inscrita como propiedad de un Estado, la responsabilidad
recae sobre la persona a la que, de conformidad con las leyes de dicho Estado, se haya confiado
la explotacion de la aeronave.”
Articulo 111
El Articulo 11 del Convenio se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-
“Articulo 11
1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el Articulo 12, la cuantia de la indemnizacion por
los dafios reparables segin el Articulo 1, a cargo del conjunto de personas responsables, de

acuerdo con el presente Convenio, no excedera por aeronave y accidente de:

a) 300 000 Derechos especiales de giro, para las aeronaves cuyo peso no exceda de
2 000 kilogramos:

b) 300 000 Derechos especiales de giro, mas 175 Derechos especiales de giro por
kilogramo que pase de los 2 000 kilogramos para aeronaves que pesen mas de 2 000 y no
excedan de 6 000 kilogramos:



¢) 1000 000 Derechos especiales de giro mas 62,5 Derechos especiales de giro por
kilogramo que pase de los 6 000, para aeronaves que pesen mas de 6 000 y no excedan de
30 000 kilogramos;

d) 2 500 000 Derechos especiales de giro. mas 65 Derechos especiales de giro por
kilogramo que pase de los 30 000, para aeronaves que pesen mas de 30 000 kilogramos.

2. La indemnizacion en caso de muerte o lesiones no excedera de 125 000 Derechos
especiales de giro por persona fallecida o lesionada.

3. “Peso” significa el peso maximo de la aeronave autorizado para el despegue por el
certificado de aeronavegabilidad. excluyendo el efecto del gas ascensional, cuando se use.

4. Las sumas expresadas en Derechos especiales de giro mencionadas en los parrafos
1 y 2 de este articulo se considerara que se refieren al Derecho especial de giro definido por el
Fondo Monetario Internacional. La conversion de la suma en las monedas nacionales, en el
caso de actuaciones judiciales, se hara de acuerdo con el valor de dichas monedas en Derechos
especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor, en Derechos especiales de giro de la
moneda nacional de un Estado contratante que sea miembro del Fondo Monetario
Internacional, se calculara de conformidad con el método de valorizacion aplicado por el
Fondo Monetario Internacional para sus operaciones y transacciones que esté en vigor en la
fecha de la sentencia. El valor, en Derechos especiales de giro, de la moneda nacionat de un
Estado contratante que no sea miembro del Fondo Monetario Internacional, se calculard de la
manera determinada por dicho Estado contratante.

Sin embargo, los Estados que no sean miembros del Fondo Monetario Internacional y
cuya legislacion no permita aplicar las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este articulo y de
este parrafo, podran declarar, en el momento de la ratificacion o de la adhesion, o
posteriormente, que el limite de responsabilidad previsto en el presente Convenio, en los
procedimientos judiciales seguidos en su territorio, se fijara como sigue:

a) 4 500 000 unidades monetarias para las aeronaves mencionadas en el inciso a) del
parrafo 1 de este articulo;

b) 4 500 000 unidad.s monetarias, mas 2 625 unidades monetarias por kilogramo
para las aeronaves mencionadas ¢n el inciso b) del parrafo 1 de este articulo;

¢} 15 000 000 unidades monetarias, mas 937,5 umidades monetarias por kilogramo
para las aeronaves mencionadas en ¢l inciso ¢) del parrafo 1 de este articulo;

d) 37 500 000 unidades monetarias, mas 975 unidades monetarias por kilogramo
para las aeronaves mencionadas en el inciso d) del parrafo 1 de este articulo:

e) 1 875 000 unidades monetarias en caso de muerte o lesiones mencionadas en el
parrafo 2 de este articulo.

La unidad monetaria mencionada en este parrafo consiste en sesenta y cinco
miligramos y medio de oro con ley de novecientas milésimas. Esta suma podra convertirse a la
moneda nacional en cifras redondas. La conversion de esta suma en moneda nacional se
efectuara de acuerdo con la ley del Estado interesado.”

Articulo IV
El Articulo 14 del Convenio se suprimira y se reemplazara por el siguiente:
“Articulo 14
Si el importe de las indemnizaciones fijadas excede del limite de responsabilidad

aplicable segun las disposiciones de este Convenio, se observaran las siguientes reglas, teniendo
en cuenta lo previsto en el parrafo 2 del Articulo 11:



a) si las indemnizaciones se refieren solamente al caso de muerte o lesiones, o
solamente a daiios en los bienes, seran reducidas en proporcion a sus importes respectivos;

b) si las indemnizaciones se refieren tanto a muerte o lesiones como a daiios a los bie-
nes, la cantidad a distribuir se prorrateara preferentemente entre las indemnizaciones por
muerte y lesiones. El remanente de la cantidad total a distribuir, si lo hay, se prorrateara entre
las indemnizaciones relativas a dafios a los bienes.”

Articulo V

En el texto espanol no hay cambio en el titulo del Capitulo 111.

Articulo VI

En el Articulo 15 del Convenio —

a) el parrafo | se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“1. Los Estados contratantes pueden exigir que el operador de una aeronave prevista
en el parrafo 1 del Articulo 23, esté cubierto por un seguro u otra garantia con respecto a su
responsabilidad por los dafios reparables segin el Articulo 1, que se causen en el territorio de
dichos Estados, hasta los limites que correspondan segun el Articulo {1. El operador debera
probar la existencia de tales garantias si el Estado sobrevolado lo pide.”

b) se suprimiran los parrafos 2, 3,4, 5y 6;

c)

el parrafo 7 se numerara de nuevo como parrafo 2 y dira lo siguiente:-

“2. Un Estado contratante sobrevolado puede, en cualquier momento, pedir la
celebracion de consultas con el Estado de matricula, con el Estado del operador o con
cualquier otro Estado contratante en donde se haya constituido la garantia, si estima que el
asegurador u otra persona que haya prestado la garantia no tiene solvencia para cumplir las
obligaciones impuestas por este Convenio.”

d) el parrafo 8 se numerara de nuevo como parrafo 3;

€)

el parrafo 9 se suprimira.

Articulo VII

En el Articulo 16 del Convenio —

a)

b)

d)

El cambio que se hace en el parrafo 1, en el texto inglés, no afecta al texto espanol.
El apartado a) del parrafo | se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“a)  quecl dafio ha ocurrido después de que la garantia ha dejado de estar en vigor. Sin
embargo, si la garantia expira durante un vuelo, subsistira hasta el primer aterrizaje incluido en
el plan de vuelo, pero sin exceder de veinticuatro horas.”

El apartado b) del parrafo 1 se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“b) que el dano ha ocurrido fuera de los limites territoriales previstos en la garantia,

salvo que el vuelo fuera de tales limites se deba a fuerza mayor, asistencia justificada por las

circunstancias o a una falta de pilotaje, de conduccion o navegacion.”

se suprimiran los parrafos 2 y 3;
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e) el parrafo 4 se numerara de nuevo como parrafo 2: las palabras “‘del seguro o garantia™ se suprimiran y
se reemplazaran por “de la garantia’™

f) el parrafo 5 se numerara de nuevo como parrafo 3 y las palabras “aplicable al contrato de seguro o de
garantia” se suprimiran y se reemplazaran por “aplicable a la garantia”; en el subparrafo a) de ese parrafo

suprimanse las palabras “el seguro o garantia” y sustitityanse por “la garantia™

g) los parrafos 6 y 7 se numeraran de nuevo como parrafos 4 y 5, respectivamente.

Articulo VIII
En el Articulo 17 del Convenio —
a) el parrafo 1 se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“1. La garantia prestada en la forma prevista en el Articulo 15, debera estar afectada
especial y preferentemente al pago de las indemnizaciones en virtud de las disposiciones del
presente Convenio.”

b) La modificacion en el parrafo 2 en los textos francés e inglés no afecta al texto espafiol;

c) el parrafo 3 se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“3. Tan pronto como se notifique al operador una demanda de indemnizacion, éste
tomara las medidas necesarias para mantener una garantia por una suma equivalente:

a) al importe de la garantia requerida en el parrato 2 de este articulo, y

b) al importe de la reclamacion, sin que se exceda el limite de responsabilidad
aplicable.

La mencionada suma se mantendra hasta que la demanda de indemnizacion sea
resuelta.”
Articulo IX
El Articulo 19 del Convenio se suprimira y se reemplazara por el siguiente:
“Articulo 19
Si en el plazo de seis meses a contar de la fecha del acontecimiento que origino el dafio
no se ha entablado la accion judicial o no se ha hecho saber la reclamacion al operador, el
demandante tendra derecho a ser indemnizado con cargo a la cantidad que quede sin distribuir
después de que sean satisfechas las demandas en que se haya observado dicho requisito.”
Articulo X
En el Articulo 20 del Convenio —
a) en el parrafo 4 suprimanse las palabras “o de cualquiera de sus territorios, Estados o provincias™ y re-
emplacense por “‘o de cualquiera de sus subdivisiones politicas, tales como Estados, Republicas, territorios
o provincias”;
b) en el parrafo 9 los apartados se designaran como a), b) y ¢), respectivamente; en la tercera linea del

apartado b) de este articulo después de las palabras “acciones intentadas” anadanse “en el Estado en que
ocurrieron los dafos”:

28



¢) el parrafo 11 se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-

“11.  Las indemnizaciones acordadas en una sentencia podran devengar interés de
conformidad con la ley del tribunal que entienda del asunto.”

d) en el parrafo 12 suprimanse las palabras “‘cinco afios” y reemplacense por “dos anos™.

Articulo X1

En el Articulo 21 del Convenio se insertaran en el texto espafiol solamente las palabras “el derecho a in-
terponer”, en la quinta linea del parrafo 2, después de “pero en todo caso”..

Articulo XII
En el Articulo 23 del Convenio el parrafo 1 se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-
“1. El presente Convenio se aplica a los dafios definidos en el Articulo 1, causados en
el territorio de un Estado centratante por una aeronave matricuiada en otro Estado contratante

© por una aeronave, cualquiera que sea su matricula, cuyo operador tenga su oficina principal
o, de no tener tal oficina, su residencia permanente en otro Estado contratante.”

Articulo XHI
El Articulo 26 del Convenio se suprimira y se reemplazara por el siguiente:-
“Articulo 26

El presente Convenio no se aplica a los dafos causados por aeronaves utilizadas en
servicios militares, de aduanas o de policia.”

Articulo XIV

Insértese en el Convenio después del Articulo 26 el siguiente:

“Articulo 27

El presente Convenio no se aplica a los dafios nucleares.”

Articulo XV

Los Articulos 27 y 28 del Convenio se numeraran de nuevo como Articulos 28 y 29, respectivamente.

Articulo XVI

El Articulo 29 del Convenio se suprimira.
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Articulo XV

En el Articulo 30 del Convenio se suprimiran los dos ultimos parrafos y se reemplazaran por los
siguientes:

*—‘Estado contratante”. cualquier Estado con respecto al cual el presente Convenio
esté en vigor.”

*—‘Estado del operador’, todo Estado contratante, distinto del de matricula. en cuyo
territorio el operador tenga su oficina principal o, de no tener tal oficina, su residencia
permanente.”

Articulo XVIII
Los Articulos 36 y 37 del Convenio se suprimiran. En el Articulo 38, que se numerara de nuevo como

Articulo 36, se suprimiran las palabras “o cualquier declaracion o notificacion hecha en relacion con lo
previsto en los Articulos 36 0 377 el Articulo 39 se numerara de nuevo como Articulo 37.

CAPITULO II

CLAUSULAS FINALES

Articulo XIX
Para las Partes en este Protocolo, el Convenio y el Protocolo se consideraran e interpretaran como un solo
documento, que se designara con el nombre de Convenio de Roma de 1952, modificado en Montreal ¢n
1978.

Articulo XX
Hasta la fecha en que entre en vigor, de acuerdo con lo previsto en el Articulo XXII, el presente Protocolo
quedara abierto a la firma de todos los Estados.

Articulo XXI
1. El presente Protocolo se sometera a la ratificacion de los Estados signatarios.

2. La ratificacion del presente Protocolo por un Estado que no sea parte en el Convenio, implicara la
adhesion al Convenio modificado por este Protocolo.

3. Los instrumentos de ratificacion seran depositados en la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

Articulo XXII
1. Tan pronto como cinco Estados signatarios depositen sus instrumentos de ratificacion del presente
Protocolo, éste entrara en vigor entre ellos el nonagésimo dia del depdsito del quinto instrumento de
ratificacion. Para cada uno de los Estados que depositen su instrumento de ratificacion después de esa

fecha, entrara en vigor el nonagésimo dia del deposito de tal instrumento.

2. Tan pronto como entre en vigor el presente Protocolo, sera registrado en las Naciones Unidas por el
Secretario General de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
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Articulo X XIII

1. Después de su entrada en vigor, el presente Protocolo quedara abierto a la adhesion de todos los
Estados no signatarios.

2. La adhesion al presente Protocolo por un Estado que no sea Parte en el Convenio, implicara la
adhesion al Convenio modificado por el presente Protocolo.

3. La adhesion se efectuara mediante el deposito de un instrumento de adhesion en la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional que surtira efecto el nonagésimo dia, a contar de la fecha del deposito.
Acrticulo XXIV

1. Toda Parte en el presente Protocolo podra denunciarlo mediante notificacion dirigida a la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

2. La denuncia surtira efecto seis meses después de la fecha en que la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional reciba la notificacion de dicha denuncia; sin embargo, en cuanto a los dafios definidos en el
Articulo 1 del Convenio, que resulten de un hecho ocurrido antes de haberse cumplido el plazo de seis
meses, el Convenio continuara rigiendo como si no se hubiere denunciado.

3. Para las Partes en el presente Protocolo, 1a denuncia por cualquiera de ellas del Convenio de Roma de
1952, de acuerdo con su Articulo 35, no podra ser interpretada como una denuncia del Convenio de Roma
de 1952, enmendado en Montreal en 1978.

Articulo XXV

El presente Protocolo no podra ser objeto de reservas.

Articulo XXVI
1. El Secretario General de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional notificara a todos los
Estados partes en el Convenio de Roma de 1952 o en este Convenio modificado por el presente Protocolo,
a todos los Estados signatarios y adheridos y a todos los Estados miembros de la Organizacion o de las

Naciones Unidas:

a) el deposito de cualquier instrumento de ratificacion o adhesion a este Protocolo y la fecha en que se
hizo, dentro de los treinta dias siguientes, y

b) las denuncias de este Protocolo y la fecha de su recibo, dentro de los treinta dias siguientes.
2. ElSecretario General de la Organizacion informara también a los Estados mencionados de la fecha en
que este Protocolo entre en vigor, de acuerdo con lo dispuesto en el Articuto XXIIL.
Articulo XXVII
El presente Protocolo quedara abierto a la firma de todos los Estados en la Sede de la Organization de

Aviacion Civil Internacional hasta que entre en vigor, de conformidad con el Articulo XXII.

HECHO en Montreal ¢l dia veintitrés del mes de septiembre del aflo mil novecientos setenta y
ocho, en cuatro textos auténticos en espaiol, francés, inglés y ruso.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los Plenipotenciarios que suscriben, debidamente
autorizados, firman el presente Protocolo en nombre de

31



L
12/78, Q/P1/4000
Doc 9257



