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PROTOCOLE DE MONTREAL

N° 4

portant modification de la Convention
pour l'unification de certaines
régles relatives au
transport aérien international
signée 3 Varsovie
le 12 octobre 1929
amendée par le Protocole
fait 4 La Haye
le 28 septembre 1955

LES GOUVERNEMENTS SOUSSIGNES

CONSIDERANT qu'il est souhaitable d’amender 1a Convention pour I'unifica-
tion de certaines régles relatives au transport aérien international signée i Varsovie le
12 octobre 1929, amendée par le Protocole fait 4 La Haye le 28 septembre 1955,

SONT CONVENUS de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER

AMENDEMENTS A LA CONVENTION

Article premier
La Convention que les dispositions du présent chapitre modifient
est la Convention de Varsovie amendée 4 La Haye en 1955.
Article I

L’alinéa 2 de P’article 2 de la Convention est supprimé et remplacé par
les alinéas 2 et 3 suivants:

“2. Dans le transport des envois postaux, le transporteur n’est
responsable qu’envers I'administration postale compétente conformé-
ment aux régles applicables dans les rapports entre les transporteurs et
les administrations postales.

3. Les dispositions de la présente Convention autres que celles de
I’alinéa 2 ci-dessus ne s’appliquent pas au transport des envois postaux.”

Article I

Dans le chapitre II de la Convention, la section III (articles 5 & 16) est
supprimée et remplacée par les articles suivants:

“Section [1I.—Documentation relative aux marchandises

Article 5

1. Pour le transport de marchandises une lettre de transport aérien est
émise.

2. L’emploi de tout autre moyen constatant les indications relatives
au transport 3 exécuter peut, avec le consentement de 'expéditeur, se
substituer 4 I'émission de la lettre de transport aérien. Si de tels autres
moyens sont utilisés, le transporteur délivie 3 Iexpéditeur, i la
demande de ce dernier, un récépissé de la marchandise permettant
I'identification de 1’expédition et I’accés aux indications enregistrées par
ces autres moyens.

3. L’impossibilité d’utiliser, aux points de transit et de destination, les
autres moyens permettant de constater les indications relatives au
transport, visés 4 I'alinéa 2 ci-dessus, n’autorise pas le transporteur i
refuser P'acceptation des marchandises en vue du transport.

Article 6

1. La lettre de transport aérien est établie par ’expéditeur en trois
exemplaires originaux.

2. Le premier exemplaire porte la mention “pour le transporteur™; il
est signé par 'expéditeur. Le deuxiéme exemplaire porte la mention
“pour le destinataire™; il est signé par I’expéditeur et le transporteur. Le
troisi®me exemplaire est signé par le transporteur et remis par lui
Pexpéditeur aprés acceptation de la marchandise.

3. La signature du transporteur et celle de 'expéditeur peuvent étre
imprimées ou remplacées par un timbre.

4. Si, a la demande de Iexpéditeur, le transporteur établit la lettre de
transport aérien, il est considéré, jusqu’a preuve contraire, comme agis-
sant au nom de P’expéditeur.

Article 7

Lorsqu’il y a plusieurs colis:

a) le transporteur de marchandises a le droit de demander a
I’expéditeur I’établissement de lettres de transport aérien distinctes;



b) Pexpéditeur a le droit de demander au transporteur la remise
de récépissés distincts, lorsque les autres moyens visés 2 I'alinéa 2
de Iarticle 5 sont utilisés.

Article 8

La lettre de transport aérien et le récépissé de la marchandise
contiennent:

a) Tlindication des points de départ et de destination;

b) si les points de départ et de destination sont situés sur le
territoire d’une méme Haute Partie Contractante et qu’une ou
plusieurs escales soient prévues sur le territoire d’un autre Etat,
I’indication d’une de ces escales;

¢) la mention du poids de I’expédition.

Article 9

L’inobservation des dispositions des articles 5 4 8 n’affecte ni
Pexistence ni la validité du contrat de transport, qui n’en sera pas moins
soumis aux régles de la présente Convention, y compris celles qui
portent sur la limitation de responsabilité.

Article 10

1. L’expéditeur est responsable de I’exactitude des indications et
déclarations concernant la marchandise inserites par lui ou en son nom
dans la lettre de transport aérien, ainsi que de celles fournies et faites
par lui ou en son nom au transporteur en vue d’étre insérées dans le
récépissé de la marchandise ou pour insertion dans les données
enregistrées par les autres moyens prévus a I’alinéa 2 de l'article 5.

2. DLexpéditeur assume la responsabilité de tout dommage subi par le
transporteur ou par toute autre personne a I'égard de laquelle la
responsabilité du transporteur est engagée, 4 raison des indications et
déclarations irréguliéres, inexactes ou incomplétes fournies et faites par
Iui ou en son nom.

3. Sous réserve des dispositions des alinéas 1 et 2 du présent article, le
transporteur assume la responsabilité de tout dommage subi par
I'expéditeur ou par toute autre personne i I’égard de laquelle la
responsabilité de I’expéditeur est engagée, a raison des indications et
déclarations irréguliéres, inexactes ou incomplétes insérées par lui ou en
son nom dans le récépissé de la marchandise ou dans les données
enregistrées par les autres moyens prévus 4 'alinéa 2 de I'article 5.

Article 11

1. La lettre de transport aérien et le récépissé de la marchandise font
foi, jusqu’a preuve contraire, de la conclusion du contrat, de la
réception de la marchandise et des conditions du transport qui y
figurent.

2. Les énonciations de la lettre de transport aérien et du récépissé de
la marchandise, relatives au poids, aux dimensions et 4 ’emballage de la
marchandise ainsi qu’au nombre des colis font foi jusqu’a preuve
contraire; celles relatives 4 la quantité, au volume et & I’état de la
marchandise ne font preuve contre le transporteur qu’autant que la
vérification en a été faite par Iui en présence de lexpéditeur, et
constatée sur la lettre de transport aérien, ou qu'il s’agit d’énonciations
relatives 4 I’état apparent de la marchandise.
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Article 12

1. Lexpéditeur a le droit, sous la condition d’exécuter toutes les
obligations résultant du contrat de transport, de disposer de la
marchandise, soit en la retirant & Yaérodrome de départ ou de
destination, soit en I'arrétant en cours de route lors d’un atterrissage,
soit en la faisant délivrer au lieu de destination ou en cours de route 4
une personne autre que le destinataire initialement désigné, soit en
demandant son retour i I'aérodrome de départ, pour autant que
I’exercice de ce droit ne porte préjudice ni au transporteur, ni aux
autres expéditeurs et avec I'obligation de rembourser les frais qui en
résultent.

2. Dansle cas ol Pexécution des ordres de I’expéditeur est impossible,
le transporteur doit ’en aviser immédiatement.

3. Si le transporteur s conforme aux ordres de disposition de
Pexpéditeur, sans exiger la production de 'exemplaire de la lettre de
transport aérien ou du récépissé de la marchandise délivré & celui-ci, il
sera responsable, sauf son recours contre Pexpéditeur, du préjudice qui
pourra étre causé par ce fait 4 celui qui est réguliérement en possession
de la lettre de transport aérien ou du récépissé de la marchandise.

4. Le droit de Pexpéditeur cesse au moment oli celui du destinataire
commence, conformément & I’article 13. Toutefois, si le destinataire
refuse la marchandise, ou il ne peut étre atteint, 'expéditeur reprend
son droit de disposition.

Article 13

1. Sauf lorsque ’expéditeur a exercé le droit qu’il tient de I'article 12,
le destinataire a le droit, dés larrivée de la marchandise au point de
destination, de demander au transporteur de lui livrer la marchandise
contre le paiement du montant des créances et contre I'exécution des
conditions de transport.

2. Sauf stipulation contraire, le transporteur doit aviser le destinataire
dés arrivée de la marchandise.

3. Sila perte de la marchandise est reconnue par le transporteur ou si,
i Pexpiration d’un délai de sept jours aprés qu’elle aurait df arriver, la
marchandise n’est pas arrivée, le destinataire est autorisé i faire valoir
vis-4-vis du transporteur les droits résultant du contrat de transport.

Article 14

L’expéditeur et le destinataire peuvent faire valoir tous les droits qui
leur sont respectivement conférés par les articles 12 et 13, chacun en
son propre nom, qu’il agisse dans son propre intérét ou dans l'intérét
d’autrui, 4 condition d’exécuter les obligations que le contrat de
transport impose.

Article 15

1. Lesarticles 12, 13 et 14 ne portent aucun préjudice ni aux rapports
de T'expéditeur et du destinataire entre eux, ni aux rapports des tiers
dont les droits proviennent, soit de 'expéditeur, soit du destinataire.

2. Toute clause dérogeant aux stipulations des articles 12, 13 et 14
doit étre inscrite dans la lettre de transport aérien ou dans le récépissé
de la marchandise.



Article 16

1. L’expéditeur est tenu de fournir les renseignements et les docu-
ments qui, avant la remise de la marchandise au destinataire, sont
nécessaires 4 I'accomplissement des formalités de douane, d’octroi ou
de police. L’expéditeur est responsable envers le transporteur de tous
dommages qui pourraient résulter de I'absence, de I'insuffisance ou de
Iirrégularité de ces renseignements et piéces, sauf le cas de faute de la
part du transporteur ou de ses préposés.

2. Le transporteur n’est pas tenu d’examiner si ces renseignements et
documents sont exacts ou suffisants.”

Article IV

L’article 18 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes:

“Article 18

1. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de
destruction, perte ou avarie de bagages enregistrés lorsque I'événement
qui a causé le dommage s’est produit pendant le transport aérien.

2. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de
destruction, perte ou avarie de la marchandise par cela seul que le fait
qui a causé le dommage s’est produit pendant le transport aérien.

3. Toutefois, le transporteur n’est pas responsable s’il établit que la
destruction, la perte ou I'avarie de la marchandise résulte uniquement
de I’un ou de plusieurs des faits suivants:

a) la nature ou le vice propre de la marchandise;

b) I’emballage défectueux de la marchandise par une personne
autre que le transporteur ou ses préposés;

¢) un fait de guerre ou un conflit armé;

d) un acte de lautorité publique accompli en relation avec
I’entrée, la sortie ou le transit de la marchandise.

4. Le transport aérien, au sens des alinéas précédents, comprend la
période pendant laquelle les bagages ou marchandises se trouvent sous
la garde du transporteur, que ce soit dans un aérodrome ou a bord d’'un
aéronef ou dans un lieu quelconque en cas d’atterrissage en dehors d’un
aérodrome.

5. La période du transport aérien ne couvre aucun transport terrestre,
maritime ou fluvial effectué en dehors d’un aérodrome. Toutefois,
lorsqu’un tel transport est effectué dans Pexécution du contrat de
transport aérien en wvue du chargement, de la livraison ou du
transbordement, tout dommage est présumé, sauf preuve contraire,
résulter d’un événement survenu pendant le transport aérien.”

Article V
L’article 20 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes:

“Article 20

Dans le transport de passagers et de bagages et en cas de dommage ré-
sultant d’un retard dans le transport de marchandises, le transporteur

n’est pas responsable §’il prouve que lui et ses préposés ont pris toutes
les mesures nécessaires pour éviter le dommage ou qu’il leur était
impossible de les prendre.”

Article VI

L’article 21 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes:

“Article 21

1. Dans le transport de passagers et de bagages, dans le cas ou le
transporteur fait la preuve que la faute de la personne 1ésée a causé le
dommage ou y a contribué, le tribunal pourra, conformément aux
dispositions de sa propre loi, écarter ou atténuer la responsabilité du
transporteur.

2. Dans le transport de marchandises, le transporteur est exonéré, en
tout ou en partie, de sa responsabilité dans la mesure ol il prouve que la
faute de la personne qui demande réparation ou de la personne dont
elle tient ses droits a causé le dommage ou y a contribué.”

Article VII
A Tarticle 22 de 1a Convention —
a) ATalinéa 2 a) les mots ‘““et de marchandises” sont supprimés.

b) Aprésl'alinéa 2 a), l'alinéa suivant est inséré:

“b) Dans le transport de marchandises, la responsabilité du
transporteur est limitée a la somme de 17 Droits de Tirage spéciaux
par kilogramme, sauf déclaration spéciale d’intérét 2 la livraison
faite par lexpéditeur au moment de la remise du colis au
transporteur et moyennant le paiement d’une taxe supplémentaire
éventuelle. Dans ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu’a
concurrence de la somme déclarée, 4 moins qu’il ne prouve qu’elle
est supérieure a l'intérét réel de 'expéditeur 2 la livraison.”

¢) L’alinéa 2 b) devient Ialinéa 2 c).

d) Aprés I’alinéa 5, I’alinéa suivant est inséré:

“6) Les sommes indiquées en Droits de Tirage spéciaux dans le
présent article sont considérées comme se rapportant au Droit de
Tirage spécial tel que défini par le Fonds monétaire international.
La conversion de ces sommes en monnaies nationales s’effectuera
en cas d’instance judiciaire suivant la valeur de ces monnaies en
Droit de Tirage spécial 4 la date du jugement. La valeur, en Droit
de Tirage spécial, d’une monnaie nationale d’une Haute Partie
Contractante qui est membre du Fonds monétaire internatijonal, est
calculée selon la méthode d’évaluation appliquée par le Fonds
monétaire international & la date du jugement pour ses propres
opérations et transactions. La valeur, en Droit de Tirage spécial,
d’une monnaie nationale d’une Haute Partie Contractante qui n’est
pas membre du Fonds monétaire international, est calculée de la
fagon déterminée par cette Haute Partie Contractante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds
monétaire international et dont la législation ne permet pas
d’appliquer les dispositions de I’alinéa 2 b) de 'article 22, peuvent
au moment de la ratification ou de I’adhésion, ou & tout moment
par la suite, déclarer que la limite de responsabilité du transporteur
est fixée, dans les procédures judiciaires sur leur territoire, a la



somme de deux cent cinquante unités monétaires par kilogramme,
cette unité monétaire correspondant a soixante-cinq milligrammes
et demi d’or au titre de neuf cents milliémes de fin. Cette somme
peut étre convertie dans la monnaie nationale concernée en chiffres
ronds. La conversion de cette somme en monnaie nationale
s’effectuera conformément 4 la législation de I’Etat en cause.”

Article VIII

L’article 24 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes:

“Article 24

1. Dans le transport de passagers et de bagages, toute action en
responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée que dans
les conditions et limites prévues par la présente Convention, sans
préjudice de la détermination des personnes qui ont le droit d’agir et de
leurs droits respectifs.

2. Dans le transport de marchandises, toute action en réparation
introduite, & quelque titre que ce soit, que ce soit en vertu de la
présente Convention, en raison d’un contrat ou d’un acte illicite ou
pour toute autre cause, ne peut étre exercée que dans les conditions et
limites de responsabilité prévues par la présente Convention, sans
préjudice de la détermination des personnes qui ont le droit d’agir et de
leurs droits respectifs. Ces limites de responsabilité constituent un
maximum et sont infranchissables quelles que soient les circonstances
qui sont 4 l’origine de la responsabilité.”

Article IX

L'article 25 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes:

“Article 25

Dans le transport de passagers et de bagages, les limites de responsabilité
prévues a larticle 22 ne s’appliquent pas s’il est prouvé que le dommage
résulte d’un acte ou d’une omission du transporteur ou de ses préposés
fait, soit avec I'intention de provoquer un dommage, soit témérairement
et avec conscience qu’un dommage en résultera probablement, pour
autant que, dans le cas d’un acte ou d’une omission de préposés, la
preuve soit également apportée que ceux-ci ont agi dans I'exercice de
leurs fonctions.”

Article X

L’alinéa 3 de Particle 25 A de la Convention est supprimé et remplacé
par les dispositions suivantes:

”3. Dans le transport de passagers et de bagages, les dispositions des
alinéas 1 et 2 du présent article ne s’appliquent pas s’il est prouvé que le
dommage résulte d’un acte ou d’une omission du préposé fait, soit avec
I'intention de provoquer un dommage, soit témérairement et avec
conscience quun dommage en résultera probablement.”

Article XI

Aprés I'article 30 de la Convention, I'article suivant est inséré:
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“Article 30 A

La présente Convention ne préjuge en aucune maniére la question de
savoir si la personne tenue pour responsable en vertu de ses dispositions
a ou non un recours contre toute autre personne.”

Article XII

L’article 33 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes:

‘“Article 33

Sous réserve des dispositions de Palinéa 3 de P'article 5, rien dans la
présente Convention ne peut empécher un transporteur de refuser la
conclusion d’un contrat de transport ou de formuler des réglements qui
ne sont pas en contradiction avec les dispositions de la présente
Convention.”

Article XIIT

Larticle 34 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes:

“Article 34

Les dispositions des articles 3 & 8 inclus relatives aux titres de transport
ne sont pas applicables au transport effectué dans des circonstances
extraordinaires en dehors de toute opération normale de I’exploitation
aérienne.”

CHAPITRE II

CHAMP D’APPLICATION DE LA CONVENTION AMENDEE

Article XIV

La Convention de Varsovie amendée & La Haye en 1955 et par le
présent Protocole s’applique au transport international défini 4 I’article
premier de la Convention lorsque les points de départ et de destination
sont situés soit sur le territoire de deux Etats parties au présent
Protocole, soit sur le territoire d’un seul Etat partie au présent
Protocole si une escale est prévue sur le territoire d’un autre Etat.

CHAPITRE 11

DISPOSITIONS PROTOCOLAIRES

Article XV

Entre les Parties au présent Protocole, la Convention de Varsovie
amendée 4 La Haye en 1955 et le présent Protocole seront considérés et
interprétés comme un seul et méme instrument et seront dénommés
Convention de Varsovie amendée @ La Haye en 1955 et par le Protocole
no 4 de Montréal de 1975.



Article XVI

Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur conformément aux dispositions de
Particle XVIII, le présent Protocole restera ouvert 4 la signature de tous
les Etats.

Article XVII

1. Le présent Protocole sera soumis 4 la ratification des Etats
signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie
i la Convention de Varsovie ou par un Etat qui n’est pas partie 4 la
Convention de Varsovie amendée 4 La Haye en 1955 emporte adhésion
i la Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le
Protocole n® 4 de Montréal de 1975.

3. Les instruments de ratification seront déposés auprés du Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne.

Article XVIII

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ratifications de trente
Etats signataires, il entrera en vigueur entre ces Etats le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés le dép6t du trentiéme instrument de ratification. A
I’égard de chaque Etat qui le ratifiera par la suite, il entrera en vigueur
le quatre-vingt-dixiéme jour aprés le dépdét de son instrument de
ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enregistré
auprés de I'Organisation des Nations Unies par le Gouvernement de la
République populaire de Pologne.

Article XIX

1. Aprés son entrée en vigueur le présent Protocole sera ouvert 3
Padhésion de tout Etat non signataire.

2. L’adhésion au présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie &
la Convention de Varsovie ou par un Etat qui n’est pas partie a la
Convention de Varsovie amendée 4 La Haye en 1955 emporte adhésion
a la Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le
Protocole n0 4 de Montréal de 1975.

3. Les instruments d’adhésion seront déposés auprés du Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne et produiront leurs effets
le quatre-vingt-dixiéme jour aprés la date de leur dépot.

Article XX

1. Toute Partie au présent Protocole pourra le dénoncer par une
notification faite au Gouvernement de la République populaire de
Pologne.

2. La dénonciation produira ses effets six mois aprés la date de
réception par le Gouvernement de la République populaire de Pologne
de la notification de la dénonciation.

3. Entre les Parties au présent Protocole, la dénonciation de la
Convention de Varsovie par I'une d’elles en vertu de Particle 39 de
ladite Convention ou du Protocole de La Haye en vertu de larticle
XXIV dudit Protocole ne doit pas étre interprétée comme une

dénonciation de la Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955
et par le Protocole n0 4 de Montréal de 1975.

Article XXI

1. Seules les réserves suivantes au présent Protocole pourront étre
admises:

a) Tout Etat peut 4 tout moment déclarer par notification faite
au Gouvernement de la République populaire de Pologne que la
Convention de Varsovie amendée ¢ La Haye en 1955 et par le
Protocole n0 4 de Montréal de 1975 ne s’applique pas au transport
de personnes, de bagages et de marchandises effectué pour ses
autorités militaires 4 bord d’aéronefs immatriculés dans ledit Etat
et dont la capacité entiére a été réservée par ces autorités ou pour
le compte de celles-ci.

b) Tout Etat peut, lors de la ratification du Protocole additionnel
nO 3 de Montréal de 1975, ou de P'adhésion & celui-ci, ou 4 tout
moment par la suite, déclarer qu’il n’est pas lié par les dispositions
de la Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le
Protocole n04 de Montréal de 1975, dans la mesure ol elles
s'appliquent au transport de passagers et de bagages. Cette
déclaration prendra effet quatre-vingt-dix jours aprés la date de sa
réception par le Gouvernement de la République populaire de
Pologne.

2. Tout Etat qui aura formulé une réserve conformément a l'alinéa
précédent pourra 4 tout moment la retirer par une notification faite au
Gouvernement de la République populaire de Pologne.

Article XX

Le Gouvernement de la République populaire de Pologne informera
rapidement tous les Etats parties a4 la Convention de Varsovie ou i
ladite Convention telle qu’amendée, tous les Etats qui signeront le
présent Protocole ou y adhéreront, ainsi que [I’Organisation de
P’Aviation civile internationale, de la date de chaque signature, de la
date du dépdt de chaque instrument de ratification ou d’adhésion, de la
date d’entrée en vigueur du présent Protocole ainsi que de tous autres
renseignements utiles.

Article XX1II

Entre les Parties au présent Protocole qui sont également Parties 4 la
Convention, complémentaire a la Convention de Varsovie pour I'unifica-
tion de certaines régles relatives au transport aérien international
effectué par une personne autre que le transporteur contractuel, signée
A Guadalajara le 18 septembre 1961 (ci-aprés dénommée “Convention
de Guadalajara™), toute référence a la “Convention de Varsovie”
contenue dans la Convention de Guadalajara s’applique & la Convention
de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le Protocole n0 4 de
Montréal de 1975, dans les cas o le transport effectué en vertu du
contrat mentionné au paragraphe b) de [Particle premier de la
Convention de Guadalajara est régi par le présent Protocole.

Article XXIV

Si deux ou plusieurs Etats sont parties d’une part au présent Protocole
et d’autre part au Protocole de Guatemala de 1971 ou au Protocole



additionnel n© 3 de Montréal de 1975, les régles suivantes s’appliquent
entre eux:

a) en ce qui concerne les marchandises et les envois postaux, les
dispositions résultant du régime établi par le présent Protocole
Pemportent sur les dispositions résultant du régime établi par le
Protocole de Guatemala de 1971 ou par le Protocole additionnel
nO 3 de Montréal de 1975;

b) en ce qui concerne les passagers et les bagages, les dispositions
résultant du régime établi par le Protocole de Guatemala ou par le
Protocole additionnel n® 3 de Montréal de 1975 'emportent sur les
dispositions résultant du régime établi par le présent Protocole.

Article XXV

Le présent Protocole restera ouvert 3 la signature au siége de
I’Organisation de I'Aviation civile internationale jusqu’au ler janvier
1976, puis, jusqu’a son entrée en vigueur en vertu de larticle XVIII, au
Ministére des Affaires étrangéres du Gouvernement de la République
populaire de Pologne. L'Organisation de I’Aviation civile internationale
informera rapidement le Gouvernement de la République populaire de
Pologne de toute signature et de la date de celle-ci pendant la période
au cours de laquelle le Protocole sera ouvert 4 la signature au siége de
’Organisation de I’ Aviation civile internationale.

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, ddment autorisés, ont signé le

présent Protocole.

FAIT i Montréal le vingt-cinquiéme jour du mois de septembre de 'année 1975,
en quatre textes authentiques rédigés dans les langues francaise, anglaise, espagnole et
russe. En cas de divergence, le texte en langue francaise, langue dans laquelle la
Convention de Varsovie du 12 octobre 1929 avait été rédigée, fera foi.



MONTREAL PROTOCOL No. 4

to Amend the Convention
for the Unification of Certain Rules
Relating to
International Carriage by Air
Signed at Warsaw

on 12 October 1929

as Amended by the Protocol
Done at The Hague

on 28 September 1955

THE GOVERNMENTS UNDERSIGNED

CONSIDERING that it is desirable to amend the Convention for the
Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by Air signed at
Warsaw on 12 October 1929 as amended by the Protocol done at The Hague on

28 September 1955,

HAVE AGREED as follows:

CHAPTER 1

AMENDMENTS TO THE CONVENTION

Article I
The Convention which the provisions of the present Chapter
modify is the Warsaw Convention as amended at The Hague in 1955.
Article II
In Article 2 of the Convention—
paragraph 2 shall be deleted and replaced by the following:—
“2. In the carriage of postal items the carrier shall be liable only to the
relevant postal administration in accordance with the rules applicable to
the relationship between the carriers and the postal administrations.
3. Except as provided in paragraph 2 of this Article, the provisions of
this Convention shall not apply to the carriage of postal items.”
Article ITI
In Chapter II of the Convention—
Section III (Articles 5 to 16) shall be deleted and replaced by the
following: —

“Section ITII.—Documentation relating to cargo

Article §

1. In respect of the carriage of cargo an air waybill shall be delivered.

2. Any other means which would preserve a record of the carriage to
be performed may, with the consent of the consignor, be substituted
for the delivery of an air waybill. If such other means are used, the
carrier shall, if so requested by the consignor, deliver to the consignor a
receipt for the cargo permitting identification of the consignment and
access to the information contained in the record preserved by such
other means.

3. The impossibility of using, at points of transit and destination, the
other means which would preserve the record of the carriage referred to
in paragraph 2 of this Article does not entitle the carrier to refuse to
accept the cargo for carriage.

Article 6

1. The air waybill shall be made out by the consignor in three original
parts.

2. The first part shall be marked “for the carrier”; it shall be signed
by the consignor. The second part shall be marked “for the consignee”;
it shall be signed by the consignor and by the carrier. The third part
shall be signed by the carrier and handed by him to the consignor after
the cargo has been accepted.

3. The signature of the carrier and that of the consignor may be
printed or stamped.

4. If, at the request of the consignor, the carrier makes out the air
waybill, he shall be deemed, subject to proof to the contrary, to have
done so on behalf of the consignor.

Article 7

When there is more than one package:

a) the carrier of cargo has the right to require the consignor to
make out separate air waybills;



b) the consignor has the right to require the carrier to deliver
separate receipts when the other means referred to in paragraph 2
of Article 5 are used.

Article 8

The air waybill and the receipt for the cargo shall contain:
a) an indication of the places of departure and destination;

b) if the places of departure and destination are within the
territory of a single High Contracting Party, one or more agreed
stopping places being within the territory of another State, an
indication of at least one such stopping place; and

¢) an indication of the weight of the consignment.

Article 9
Non-compliance with the provisions of Articles 5 to 8 shall not affect
the existence or the validity of the contract of carriage, which shall,
none the less, be subject to the rules of this Convention including those
relating to limitation of liability.

Article 10

1. The consignor is responsible for the correctness of the particulars
and statements relating to the cargo inserted by him or on his behalf in
the air waybill or furnished by him or on his behalf to the carrier for
insertion in the receipt for the cargo or for insertion in the record
preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 5.

2. The consignor shall indemnify the carrier against all damage
suffered by him, or by any other person to whom the carrier is liable,
by reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the
particulars and statements furnished by the consignor or on his behalf.

3. Subject to the provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article, the
carrier shall indemnify the consignor against all damage suffered by
him, or by any other person to whom the consignor is liable, by reason
of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the particulars

and statements inserted by the carrier or on his behalf in the receipt for -

the cargo or in the record preserved by the other means referred to in
paragraph 2 of Article 5.

Article 11

1. The air waybill or the receipt for the cargo is prima facie evidence
of the conclusion of the contract, of the acceptance of the cargo and of
the conditions of carriage mentioned therein.

2. Any statements in the air waybill or the receipt for the cargo
relating to the weight, dimensions and packing of the cargo, as well as
those relating to the number of packages, are prima facie evidence of
the facts stated; those relating to the quantity , volume and condition of
the cargo do not constitute evidence against the carrier except so far as
they both have been, and are stated in the air waybill to have been,
checked by him in the presence of the consignor, or relate to the
apparent condition of the cargo.

Article 12

1. Subject to his liability to carry out all his obligations under the
contract of carriage, the consignor has the right to dispose of the cargo

by withdrawing it at the airport of departure or destination, or by
stopping it in the course of the journey on any landing, or by calling for
it to be delivered at the place of destination or in the course of the
journey to a person other than the consignee originally designated, or
by requiring it to be returned to the airport of departure. He must not
exercise this right of disposition in such a way as to prejudice the
carrier or other consignors and he must repay any expenses occasioned
by the exercise of this right.

2. If it is impossible to carry out the orders of the consignor the
carrier must so inform him forthwith.

3. If the carrier obeys the orders of the consignor for the disposition
of the cargo without requiring the production of the part of the air
waybill or the receipt for the cargo delivered to the latter, he will be
liable, without prejudice to his right of recovery from the consignor, for
any damage which may be caused thereby to any person who is
lawfully in possession of that part of the air waybill or the receipt for
the cargo.

4. The right conferred on the consignor ceases at the moment when
that of the consignee begins in accordance with Article 13. Never-
theless, if the consignee declines to accept the cargo, or if he cannot be
communicated with, the consignor resumes his right of disposition.

Article 13

1. Except when the consignor has exercised his right under Article 12,
the consignee is entitled, on arrival of the cargo at the place of
destination, to require the carrier to deliver the cargo to him, on
payment of the charges due and on complying with the conditions of
carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it is the duty of the carrier to give
notice to the consignee as soon as the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss of the cargo, or if the cargo has not
arrived at the expiration of seven days after the date on which it ought
to have arrived, the consignee is entitled to enforce against the carrier
the rights which flow from the contract of carriage.

Article 14

The consignor and the consignee can respectively enforce all the rights
given them by Articles 12 and 13, each in his own name, whether he is
acting in his own interest or in the interest of another, provided that he
carries out the obligations imposed by the contract of carriage.

Article 15
1. Articles 12, 13 and 14 do not affect either the relations of the
consignor and the consignee with each other or the mutual relations of
third parties whose rights are derived either from the consignor or from
the consignee.
2. The provisions of Articles 12, 13 and 14 can only be varied by
express provision in the air waybill or the receipt for the cargo.

Article 16

1. The consignor must furnish such information and such documents
as are necessary to meet the formalities of customs, octroi or police



before the cargo can be delivered to the consignee. The consignor is
liable to the carrier for any damage occasioned by the absence,
insufficiency or irregularity of any such information or documents,
unless the damage is due to the fault of the carrier, his servants or
agents.

2. The carrier is under no obligation to enquire into the correctness or
sufficiency of such information or documents.”

Article IV

Article 18 of the Convention shall be deleted and replaced by the
following: —

“Article 18

1. The carrier is liable for damage sustained in the event of the
destruction or loss of, or damage to, any registered baggage, if the
occurrence which caused the damage so sustained took place during the
carriage by air.

2. The carrier is liable for damage sustained in the event of the
destruction or loss of, or damage to, cargo upon condition only that the
occurrence which caused the damage so sustained took place during the
carriage by air.

3. However, the carrier is not liable if he proves that the destruction,
loss of, or damage to, the cargo resulted solely from one or more of the
following:

a) inherent defect, quality or vice of that cargo;

b) defective packing of that cargo performed by a person other
than the carrier or his servants or agents;

¢) an act of war or an armed conflict;

d) an act of public authority carried out in connexion with the
entry, exit or transit of the cargo.

4. The carriage by air within the meaning of the preceding paragraphs
of this Article comprises the period during which the baggage or cargo
is in the charge of the carrier, whether in an airport or on board an
aircraft, or, in the case of a landing outside an airport, in any place
whatsoever.

5. The period of the carriage by air does not extend to any carriage
by land, by sea or by river performed outside an airport. If, however,
such carriage takes place in the performance of a contract for carriage
by air, for the purpose of loading, delivery or transhipment, any
damage is presumed, subject to proof to the contrary, to have been the
result of an event which took place during the carriage by air.”

Article V

Article 20 of the Convention shall be deleted and replaced by the
following: —

“Article 20

In the carriage of passengers and baggage, and in the case of damage
occasioned by delay in the carriage of cargo, the carrier shall not be
liable if he proves that he and his servants and agents have taken all
necessary measures to avoid the damage or that it was impossible for
them to take such measures.”
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Article VI

Article 21 of the Convention shall be deleted and replaced by the
following: —

“Article 21

1. In the carriage of passengers and baggage, if the carrier proves that
the damage was caused by or contributed to by the negligence of the
person suffering the damage the Court may, in accordance with the
provisions of its own law, exonerate the carrier wholly or partly from
his liability.

2. In the carriage of cargo, if the carrier proves that the damage was
caused by or contributed to by the negligence or other wrongful act or
omission of the person claiming compensation, or the person from
whom he derives his rights, the carrier shall be wholly or partly
exonerated from his liability to the claimant to the extent that such
negligence or wrongful act or omission caused or contributed to the
damage.”

Article VII
In Article 22 of the Convention—
a) in paragraph 2 a) the words “and of cargo” shall be deleted.

b) after paragraph 2 a) the following paragraph shall be inserted: —

“b) In the carriage of cargo, the liability of the carrier is limited to
a sum of 17 Special Drawing Rights per kilogramme, unless the
consignor has made, at the time when the package was handed over
to the carrier, a special declaration of interest in delivery at
destination and has paid a supplementary sum if the case so
requires. In that case the carrier will be liable to pay a sum not
exceeding the declared sum, unless he proves that the sum is
greater than the consignor’s actual interest in delivery at desti-
nation.”

c) paragraph 2 b) shall be designated as paragraph 2 c).

d) after paragraph 5 the following paragraph shall be inserted: —

“6. The sums mentioned in terms of the Special Drawing Right in
this Article shall be deemed to refer to the Special Drawing Right
as defined by the International Monetary Fund. Conversion of the
sums into national currencies shall, in case of judicial proceedings,
be made according to the value of such currencies in terms of the
Special Drawing Right at the date of the judgment. The value of a
national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a High
Contracting Party which is a Member of the International
Monetary Fund, shall be calculated in accordance with the method
of valuation applied by the International Monetary Fund, in effect
at the date of the judgment, for its operations and transactions.
The value of a national currency, in terms of the Special Drawing
Right, of a High Contracting Party which is not a Member of the
International Monetary Fund, shall be calculated in a manner
determined by that High Contracting Party.

Nevertheless, those States which are not Members of the
International Monetary Fund and whose law does not permit the
application of the provisions of paragraph 2 b) of Article 22 may,
at the time of ratification or accession or at any time thereafter,
declare that the limit of liability of the carrier in judicial
proceedings in their territories is fixed at a sum of two hundred



and fifty monetary units per kilogramme. This monetary unit
corresponds to sixty-five and a half milligrammes of gold of
millesimal fineness nine hundred. This sum may be converted into
the national currency concerned in round figures. The conversion
of this sum into the national currency shall be made according to
the law of the State concerned.”

Article VIII

Article 24 of the Convention shall be deleted and replaced by the
following: —

“Article 24

1. In the carriage of passengers and baggage, any action for damages,
however founded, can only be brought subject to the conditions and
limits set out in this Convention, without prejudice to the question as
to who are the persons who have the right to bring suit and what are
their respective rights.

2. In the carriage of cargo, any action for damages, however founded,
whether under this Convention or in contract or in tort or otherwise,
can only be brought subject to the conditions and limits of liability set
out in this Convention without prejudice to the question as to who are
the persons who have the right to bring suit and what are their
respective rights. Such limits of liability constitute maximum limits and
may not be exceeded whatever the circumstances which gave rise to the
liability.”

Article IX

Article 25 of the Convention shall be deleted and replaced by the
following: —

“Article 25

In the carriage of passengers and baggage, the limits of liability specified
in Article 22 shall not apply if it is proved that the damage resulted
from an act or omission of the carrier, his servants or agents, done with
intent to cause damage or recklessly and with knowledge that damage
would probably result; provided that, in the case of such act or
omission of a servant or agent, it is also proved that he was acting
within the scope of his employment.”

Article X
In Article 25 A of the Convention-—
paragraph 3 shall be deleted and replaced by the following: —
“3, In the carriage of passengers and baggage, the provisions of
paragraphs 1 and 2 of this Article shall not apply if it is proved that the
damage resulted from an act or omission of the servant or agent done
with intent to cause damage or recklessly and with knowledge that
damage would probably result.”

Article XI

After Article 30 of the Convention, the following Article shall be
inserted:—
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“Article 30 A

Nothing in this Convention shall prejudice the question whether a
person liable for damage in accordance with its provisions has a right of
recourse against any other person.”

Article XII

Article 33 of the Convention shall be deleted and replaced by the
following: —

“Article 33

Except as provided in paragraph 3 of Article 5, nothing in this
Convention shall prevent the carrier either from refusing to enter into
any contract of carriage or from making regulations which do not
conflict with the provisions of this Convention.”

Article XIIT

Article 34 of the Convention shall be deleted and replaced by the
following: —

“Article 34

The provisions of Articles 3 to 8 inclusive relating to documents of
carriage shall not apply in the case of carriage performed in extra-
ordinary circumstances outside the normal scope of an air carrier’s
business.”

' CHAPTER I

SCOPE OF APPLICATION OF THE CONVENTION
AS AMENDED

Article XIV

The Warsaw Convention as amended at The Hague in 1955 and by this
Protocol shall apply to international carriage as defined in Article 1 of
the Convention, provided that the places of departure and destination
referred to in that Article are situated either in the territories of two
Parties to this Protocol or within the territory of a single Party to this
Protocol with an agreed stopping place in the territory of another State.

CHAPTER III

FINAL CLAUSES

Article XV

As between the Parties to this Protocol, the Warsaw Convention as
amended at The Hague in 1955 and this Protocol shall be read and
interpreted together as one single instrument and shall be known as the
Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955, and by Protocol
No. 4 of Montreal, 1975.



Article XVI

Until the date on which this Protocol comes into force in accordance
with the provisions of Article XVIII, it shall remain open for signature
by any State.

Article XVII

1. This Protocol shall be subject to ratification by the signatory
States.

2. Ratification of this Protocol by any State which is not a Party to
the Warsaw Convention or by any State which is not a Party to the
Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955, shall have the
effect of accession to the Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, and by Protocol No. 4 of Montreal, 1975.

3. The instruments of ratification shall be deposited with the
Government of the Polish People’s Republic.

Article XVIII

1. As soon as thirty signatory States have deposited their instruments
of ratification of this Protocol, it shall come into force between them
on the ninetieth day after the deposit of the thirtieth instrument of
ratification. It shall come into force for each State ratifying thereafter
on the ninetieth day after the deposit of its instrument of ratification.

2. As soon as this Protocol comes into force it shall be registered with
the United Nations by the Government of the Polish People’s
Republic.

Article XIX

1. This Protocol, after it has come into force, shall be open for
accession by any non-signatory State.

2. Accession to this Protocol by any State which is not a Party to the
Warsaw Convention or by any State which is not a Party to the Warsaw
Convention as amended at The Hague, 1955, shall have the effect of
accession to the Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955,
and by Protocol No. 4 of Montreal, 1975.

3. Accession shall be effected by the deposit of an instrument of
accession with the Government of the Polish People’s Republic and
shall take effect on the ninetieth day after the deposit.

Article XX

1. Any Party to this Protocol may denounce the Protocol by
notification addressed to the Government of the Polish People’s
Republic.

2. Denunciation shall take effect six months after the date of receipt
by the Government of the Polish People’s Republic of the notification
of denunciation.

3. As between the Parties to this Protocol, denunciation by any of
them of the Warsaw Convention in accordance with Article 39 thereof
or of The Hague Protocol in accordance with Article XXIV thereof
shall not be construed in any way as a denunciation of the Warsaw
Convention as amended at The Hague, 1955, and by Protocol No. 4 of
Montreal, 1975.

Article XXI

1. Only the following reservations may be made to this Protocol: —

a) a State may at any time declare by a notification addressed to
the Government of the Polish People’s Republic that the Warsaw
Convention as amended at The Hague, 1955, and by Protocol
No. 4 of Montreal, 1975, shall not apply to the carriage of persons,
baggage and cargo for its military authorities on aircraft, registered
in that State, the whole capacity of which has been reserved by or
on behalf of such authorities; and

b) any State may declare at the time of ratification of or
accession to the Additional Protocol No. 3 of Montreal, 1975, or at
any time thereafter, that it is not bound by the provisions of the
Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955, and by
Protocol No. 4 of Montreal, 1975, in so far as they relate to the
carriage of passengers and baggage. Such declaration shall have
effect ninety days after the date of receipt of the declaration by
the Government of the Polish People’s Republic.

2. Any State having made a reservation in accordance with the
preceding paragraph may at any time withdraw such reservation by
notification to the Government of the Polish People’s Republic.

Article XXII

The Government of the Polish People’s Republic shall promptly inform
all States Parties to the Warsaw Convention or to that Convention as
amended, all signatory or acceding States to the present Protocol, as
well as the International Civil Aviation Organization, of the date of each
signature, the date of deposit of each instrument of ratification or
accession, the date of coming into force of this Protocol, and other
relevant information.

Article XXIIT

As between the Parties to this Protocol which are also Parties to the
Convention, Supplementary to the Warsaw Convention, for the
Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by Air
Performed by a Person Other than the Contracting Carrier, signed at
Guadalajara on 18 September 1961 (hereinafter referred to as the
“Guadalajara Convention™) any reference to the “Warsaw Convention”
contained in the Guadalajara Convention shall include reference to the
Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955, and by Protocol
No. 4 of Montreal, 1975, in cases where the carriage under the
agreement referred to in Article 1, paragraph b) of the Guadalajara
Convention is governed by this Protocol.

Article XXIV

If two or more States are Parties both to this Protocol and to the
Guatemala City Protocol, 1971, or to the Additional Protocol No. 3 of
Montreal, 1975, the following rules shall apply between them:

a) the provisions resulting from the system established by this
Protocol, concerning cargo and postal items, shall prevail over the
provisions resulting from the system established by the Guatemala
City Protocol, 1971, or by the Additional Protocol No.3 of
Montreal, 1975;

b) the provisions resulting from the system established by the
Guatemala City Protocol, 1971, or by the Additional Protocol
No. 3 of Montreal, 1975, concerning passengers and baggage, shall
prevail over the provisions resulting from the system established by
this Protocol.



Article XXV

This Protocol shall remain open for signature until 1 January 1976 at
the Headquarters of the International Civil Aviation Organization and
thereafter until it comes into force in accordance with Article XVIII at
the Ministry for Foreign Affairs of the Polish People’s Republic. The

International Civil Aviation Organization shall promptly inform the
Government of the Polish People’s Republic of any signature and the
date thereof during the time that the Protocol shall be open for
signature at the Headquarters of the International Civil Aviation
Organization.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly

authorized, have signed this Protocol.

DONE AT MONTREAL on the twenty-fifth day of September of the year One
Thousand Nine Hundred and Seventy-five in four authentic texts in the English, French,
Russian and Spanish languages. In the case of any inconsistency, the text in the French
language, in which language the Warsaw Convention of 12 October 1929 was drawn up,

shall prevail.
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MOHPEANBCKU# MPOTOKON N 4

o6 uamenenmn KouBeHuum
InA yHUPUKaUUM HEKOTODHX TDPABUN,
Kacaomuxc
MEeXJIYHapOOHHX BO3AYMHHX NEPEBO3OK,
nonnucaHHol#i B Bapmabe
I2 oxktabpa I929 rous wu
uameHeHHoll [lpoTokonowm,
coBepueHHHM B I'aare
28 cenrtadpa 1955 roxna

HUXENOAIMCABIMECA [TPABUTEJLCTEA,

CUUATASl xenaTenbHHM M3MeHMTh KOHBeHUMM mNA yHuUKauuu
HEKOTODHX NPaBMI, KACAWMUXCHA MEeXNYHa8POAHHX BO3ILYWHHX Nepe-
BO30K, nonnucaHHyw B BapmaBe I2 okTa6pa 1929 rona u uame-
HeHHy®w IlpoTokonom, coBepmeHHHM B l'aare 28 centa6pa 1955 ropa,

COT'JIACMIINCH o HuxecnenywmeM:

TJIABA I
TOITPABKM K KOHBEHLIM

Cratea 1

KouBerumusi, KOTOp&A M3MEHAETCHA MNOJNOXEHMAMU Hacrosmell I'nasm,
asnsaerca Bapmasckoif kKoHBeHuuell, mameHennoit B I'aare B I955 rony.

Crareg II
B CraTre 2 KoHBennuy -
NYHKT 2 UCKINUAETCA ¥ 38MEHAETCH CNeINyYHHUM TEeKCTOM:
"2. [lpn nepeBO3Ke NMOUYTOBHX OTNPABIEHWH NepeBO3UMK HECET OTBETCTBEH-
HOCTE TOJNBKO Tepen COOTBETCTByWUel NOouTOBOW ainMMHUCTpauue#t B COOTBETCT-
BMUM C NpPaBUNEMU, NMPUMEHAEMHMN K OTHOWEHMAM MeXAy MNepeBO3UUKAMU U ITOUTO-
BHMVM 8IOMUHUCTPAUKUAMU.
3. 3a MCKAWYEHUEM YKa38aHHOTO B NYHKTe 2 HacToamed# CraThu, Nojio-
xeHUA HacTosmedk KOHBeHIVM He NPUMEHAKWTCH K NepPeBO3Ke MOUTOBHX OTnpasne-
HUAK."

Craren III

B Thase II KouBeHuum -

Pasnen 3 (CraTeu 5 ~ I6) McKnwuaeTcA ¥ 3aMeHAETCA CHEeNyOmUM TEKCTOM:

"Pagmen 3. NOKyueHTauus, OTHOCAWAACA K Ipy3y

CraTtea 5
I. llpy nepeBo3Ke rpy3a BHOAETCHA 8BUArDPY3OBAA HaKI8IHaA.

R-1



2. | BwecTo aBuarpya3oBofi HaknamHo@, C COrjacus OTHPABUTENA, MOTYT
MCNONB30OBATHCH NKWOHE HpyrUe CPencTBa, COXPaHAKMME 3amuck O NpercTofA-
meit nepeBo3Ke. ECAM MCHNONLIYWTCA TaKMe Ipyrue cpencTea, NepeBOIUUK, IO
npoch6e OTNPABUTENSA, BHIAET eMy KBUTEHIUKW Ha IPy3, MOIBONAKNMYK ONO3HATH
IPy3 ¥ MOAYYUTH HOCTYN K MHPOpManum, couepxameiics B 3anucu, COXpPaHAEMOi
TSKUMY OPYTHMM CPENCTBEMU.

3. HeBO3MOXHOCTS MCHOJL30BAHUMA B NYHKTAX TPEH3MTaA U HE3HAUCHNA
IOIPYTHUX CPEelnCcTB, COXPaHANMUX 3&MUCk O nepeBo3Ke, YKa838HHHX B IYHKTE 2

HacTofmei CTaTbm, He H8ET I[paBa NEPEBO3UMKY OTKA38THCH NPUHATH IDYy3 K
nepeBoO3Ke.

Crarpa 6
I. AByarpyaoBas HaxaagHAA COCTaBIAETCA OTNDaBUTEsNEeM B Tpex mon-
JIUHHHX 3KIEMNNADPEX.
2. TlepBuit 9K3EeMMNADP UMEET TNOMETKY "HnA nepeBO3uUMKa" M NOANKCH-

BaeTCH OTNpaBMTeNeM. BTopoii 3K3eMnnAp MMeeT NOMeTKy "mnA nonyuaTtens" u
NONNUCHBAETCHA OTNDPSBATENEM ¥ NepeBo3uMkoM. TpeTuil 3K3eMnuAp NOANUCHBAETCH
NepeBO3UYMKOM ¥ BO3BpamaeTCs UM OTHPABUTENO MO NPUHATUKM Tpy3a.

3. Monanucy nepeBO3UMKA ¥ OTHPABMTENA MOTYT OHTL HaNeuaTaHH uIn
MPOCTABJIEHN MTEMIIeneM.

4, Ecnu, no npoch6e OTNpaBUTENA, &BUSTDPY30BYK HAKIAOHYKW COCTaB-
fAsieT NepeBO3UMK, OH DACCMBTpPUBAETCA, OO LNOKa3aTenbcTBa NPOTUBHOrO, Kak
neficTByOMUA OT UMEHU OTNpPaBUTENA.

Crarsda 7/
Ecnu umeerTcss Gonee OOHOI'O MecTa:

a) NepeBO3YMK rpy38 UMeeT NpaBo TpeGoBaTh OT OTIPABUTENA
COCTABAEHUs] OTHENbHHX 3BUATDYBOBHX HAKJIAIHMX}

b) oTmpaBMTENnb UMEET NpaBO Tpe6oBaTh OT MNEePEBO3UMKE BHAGUN
OTHENbHMX KBUT8HLMIA, €CNM MUCIONLIYWTCA HPyrue CPeAcTBa,
ykazaHHHe B nynkTe 2 CraThm 5e

CraTtea 8

ABuarpys3oBas HakNafHasa ¥ KBUTAHLMA HA TPY3 COINEDXaT:

a) ykazaHMe NYHKTOB OTNPABJIEHWA 1 HA3HAUEHUAS

b) ecnu MYHKTH OTNPABAEHUA ¥ HA3HEUYEHNA HAXONATCH HA8 TeppUTO-
puu onHoit u Toit xe Bmcokoit lorosapusawmeiica CropoHs, a on-
H8 WIAM HECKOJLKO NPENYCMOTPEHHHX OCTBHOBOK HAXOONATCA HAa
TeppUTODUM IOPYroro rocynapcTsa, yKasaHue, Nno kpaitneii mepe,
ONHO# Taro#t OCTAHOBKM.

¢) ykasaHMe Beca OTNPABKH.

Crarea 9

Heco6nwnenve nonoxeruit Crateit 5 - 8 He 3aTparupaeT CymMECTBO-
BAHUA MN¥ neflCTBHTENbLHOCTU HOTOBOPE NEPEBO3KU, KOTOPHA, TeM He MeHee, NOI-
nanaeT noxp neficTeue npasun HacTosamed KorBeHuum, Bxawuasd nMpaBuia, Kacawmyu-
ecfl OrpaHUUEeHHs OTBEeTCTBEHHOCTH.
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Craten I0

I. OTnpaBuTens OTBEYaET 328 NPABMIBHOCTHL CBENEHWI ¥ 38ABNEHM,
KacawmUXCA Tpys3a, BHECEHHHNX UM MAU OT ero MMEHM B aBMarpy30BYH HAKIN8ILHYW
WY NPEenCcTABJEHHHX MM MIM OT €ro MMeHW NepeBO3YMKY AN BHECEHUA B KBUTAH-

LUK Ha Tpy3 WM IUIA BKIKWUYEHUT B 3alUCh, COXPAHAEMYN IDYTUMM CPENCT-
BaM, yYKa3aHHHMM B nyHkrte 2 CraTeu 5,

2. OTnpaBnTenb HeceT OTBETCTBEHHOCTL Iepe] NepeBO3UMKOM 38 JiK-
Goit BDEH, NMOHECEHHHN UM MIU JIOHM IPpYyTUM JNKIIOM, Iepell KOTOPHM I1epeBO3UUK
HeceT OTBETCTBEHHOCTL, BCJIENCTBHE HENDP8BUJIBHOCTH, HETOUYHOCTU MUIM HENONHO-
TH CBeIeHuil 1 3335]191‘"&171, nNpencTaBleHHHNX OTNpPaBUTeNleM UIM OT €ro MMeHu.

3. 3a MCKNKWUEHMEM MOJIOXEeHUR NMYHKTOB I y 2 HacToameit
CraTbu,NepeBO3YUK HECET OTBETCTBEHHOCTHL Nepeln OTHpaBUTeneM 38 nw6oi
Bpeln, TOHECEHHH{ MM Ay NoCHM APYrUM JULOM, Nepell KOTODHM OTNPaBUTENn:
HeceT OTBETCTBEHHOCTb, BCJIEACTBUE HENpPaBUIBHOCTU, HETOUYHOCTHM MJIM HENoja-
HOTH CBeleHuil M 3aABjeHUil, BHECEHHHX NEPEBOIUMKOM UIU OT €ro MMEHH! B
KBUTAHUMK Ha TDY3 MJAM B 38NUCH, COXPaAHAEMYKW ODYTVMHM CDEACTBAMMU, yKa3a8H-
HHMM B nyHKre 2 Crartem 5.

CraTtesa II

I. ABMArpy30Bas HaAKIanHasA UM KBUTAHLUMUA HA TPYy3, OO LOKA3aTENb-
CTBa NMPOTUBHOTO, ABNAKNTCA CBUOETENLCTBOM 33KNKWUEHMA NOTOBOD&, NDUHATHSA
rpysa ¥ ycnoBuii nepeBO3KM, YKA38HHHX B HUX.

2. Jln6ue cCBeNEeHWA B aBMATDYy30BOIl HAKNAOHOW MIM B KBUTAHLUM Ha
Tpy3 O Bece, pasMepax U YN8KOBKe Ipys3a, & TAKXe O UMCle MecT, NO JoKasa-
TEenbCTBA MPOTUBHOTO, ABIAKWTCH CBUIETENbLCTBOM COOGMEHHHX NaHHHX; IaHHbe

O KonuuyecTse, O06bEME M O COCTOSAHWUM IDPy38 He CIYyXaT AOKa3aTeNbCTBOM NPOTHUB
NepeBO3UYUKa, 38 MCKINUEHMEeM TeX ClnyuaeB, KOrJa MM NpPOVM3BENeHa MX NpOoBepKa
B NPUCYTCTBMM OTNPABUTEJNIA C YKas3aHueM 06 3TOM B aBMArpy30BO#l HaknanHoi
WM KOTHA OHM KACAKWTCH OUEBMUIHOTrO COCTOAHMA rpyaa.

Cratea 12

I. OTnpaBuTens MMeeT NpPaBO, NPM YCJIOBUM BHMONHEHUA BcexX ofA3a-
TeNbCTB, BHTEKAKMUX M3 NOTOBOPA NEpPeBO3KU, DACNOPAXATLCH I'DY30M, 3a6upas

€ro B 82poNopTy OTNPABJEHWUA WIM Ha3HAUEHMHA, 3alepxXuBas ero B XOIe nepe-
BO3BKUM B NOOOM NYHKTE MNOCAOKM,NaBaf YKA38HHMA O BHIAUE €ro B NYHKTE Ha3HauYeHud
WAM B XOAE€ NMEPEeBO3KM MHOMY JKLY, UeM NepBOHAYAaNbHO YKa38HHOMY noinyuaTenw,
unu Tpefys BO3IBPAMEHMS Ipys3a B 83pONopT ornpasneHud. OH He NONXEH WMCMNONb—
30BAaThL NPABO PACHOPAXEHNA IPY30M B ymepl NepeBO3UMKY WIM ODYTLUM OTNDa&BU-
TenAM M O0A38H BO3MECTUTH BCE DACXOIH, BHTEKaomye U3 MPUMMEHEHWA 3ITOTO Npa-
BA.

2. Ecny BHNONHUTHL DPaCHOPAXEHUS OTHDPABUTENA HEBO3MOXHO, MEepeBO3-
UMK OGA38H HEMENJIEHHO YBELOMUTEL €ro 06 3TOM.

3. ECnN nepeBO3UMK BHNOJNHAET YKa3aHNA OTNPSBUTENA B OTHOMEHUM
PacHnopAXeHuUsl I'Py3OoM, He Tpelyd MpeACTaBAeHUs BHOSHHOLO NOCJHEeNHEMY 3JK3eMI-
Jipa 8BUATDPY30BOJ HAKIANHO# WAV KBUTBHIUM H8 TPy3, TO TEM CAMHM OH IPUHU-
MaeT Ha cels, COXDAHAA NPABO pPerpecca K OTHPABUTENK, OTBETCTBEHHOCTH 38
nw6oit Bpen, KOTOPHA MOxXeT OMTbL B CBA3M C 9THM HDPUUMHEH 38KOHHOMY BJlalenb-
Iy 3TOr0 3KIEMNNAApPa &BUATDPY3O0BOH HAKJIAKHON MAM KBATSHLUMM HE IDYS3-.

4, IlpaBO OTHpaBMTens NpeKpamaeTcs B TOT MOMEHT, KOTOa, COrjacHo
Cratee 13, BO3HMKaeT npaBo nonyuartens. ODHAKO ecay IONydaTeNnk OTKa3LHBa-~
eTCH NPUHATEL IPY3 UK C HUM HEBO3MOXHO CBA3aThCH, OTHPABUTENL CHOBA
npuo6peTaeT CBOE NPABO DACHOPAXEHUS.
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Cratea I3

T 3a MCKIWUEHMEM CnyuaeB, KOrZa OTNpaBUTENb OCYMECTBUJ CBOM INpaBa,
cornacuo CraTee 12, monyvyaTens uMeeT NpaBo Tpe6oBaThk OT NMepPeBO3UMUKA,

C MOMEHTa NpMUOHTUA TPY3a B NYHKT Ha3HAauUeHUd, BHIOAUM eMy rpys3a Mnocle ymia-
TH NPUUUTAWMUXCH NaaTexeidl M BHMNONHEHMA YCNOBUI nepeBosku,

2. Ecnu He 6GymeT OTOBOPEHO MHOE, MEPeBO3UMK OCA38H W3BECTUTH
NMoNyuaTeNs HEeMEeNJNeHHO NO NPUOHTUM I'py3a.

3. Ecny nepeBO3UMKOM NPU3HAHA yTpaTa TPY38 WIM ecnyu rpys He
npubHa NO UCTEUEHUM CEMUINHEBHOTO CPOKA CO HAHA, KOrN&8 OH JONM¥XeH Own npu-
6HTbL, TMONYUATENb BNPABE OCYMECTBUThL 110 OTHOWEHMKW K NEpeBO3UMKY NpaBa, BH-
Texawmue U3 NOTOBOPA NEepPEeBO3KH.

Cratea I4

OrnpaBuTenp M NOJNYUATENH MOTYT COOTBETCTBEHHO OCYWMECTBIATH
BCe npaBa, NpenocTaBleHHHe uM CraThamu I2 u I35, xaxnuif OoT CBOEro MMeHu,
HE38BMCHMO OT TOro, HeiicTByeT 5nM OH B CBOMX COGCTBEHHHX MHTEpecax WIM B
UHTEepecax Opyroro, HO NP YCIOBUM BHMNOJNHEHUA o06838TENLCTB, Ha8JATaeMHX
IOTOBOPOM NEPEBO3KU.

Crartea IS

I. Crateu I2, I3 u I4 He 38TParuBawT OTHOMEHMN HM MexXLy OTIpa-
BUTENEeM M NOoNyugTelneM, HU MeXNYy TPeThMMM JIMLAMM, ITpaBa KOTODHX MPOU3BOAHH
nun6o OoT oTnpaBuTeNsd, NUGO OT nonyuaTend.

2. Jlo6aa orosopka, OTCTynawmas oT nonoxeHuii Crareit I2, I3 u I4,
JOJNIXHE OHTHL 3aHEeceHa B 8BMATDPY30BYK HAKNAOHYW MNIN KBUTAHUNK HAa rpys.

Cratea I6

I. OtTnpaBuTenh 06si38H NPEACTABUThL TAKME CBELNEHUA U JOKYMEHTH,
KOTODHEe HEOGXONMMH HOJA BHIOJNHEHNA TAMOXEHHHX, TOPOICKMX TAMOXEHHNX WX
nonuueiickux gopmancHocTel# po nepemauu rpys3a nNoayuaTenwv. OTnpaBUTEND
oTBeuaeT NepeN NEepeBO3UMKOM 38 NKOOH Bpeln, KOTODHI NPUUMHEH B DE3YNbLTATE
OTCYTCTBUS, HENOCTATOUYHOCTM WJIM HENPABUIBLHOCTM NWOHX TAKMUX CBeleHM# unu
NOKYMEHTOB, 38 MCKJIKUEHMEeM TEeX CIAyuaeB, KOrHa Bpel O/ NPUUMHEH MO BUHE
NnepeBo3uuKa, ero CHYXamMX WIM NpelcTaBuTenei.

2. llepeBo3unk He OGA38H NPOBEPATHL TA&KME CBENEHUA MM LHOKYMEHTH
B OTHOWEHU# UX TOYHOCTU MNU JNOCTATOUYHOCTH."

Crarea IV

Cratps I8 KoHBeHUMM HCKIWYMaAETCH ¥ 38MEHAETCA CHeAYKNUM TEeKCTOM:

"CraTtea I8

I. [lepeBo3unKk OTBEuYAET 38 Bped, NMpOUCHENuUMA B cayuae yHUUTOXE-
HUSI, yTepU MUAM NOBPEeXNEeHVs 3aperucTPUPOBAHHOTO faraxa, €CHM NpoucmecT-
BUE, TNDUUMHMBIEE BpEJ, NPOMIOWNO BO BPEMA BO3AYMHOA NMEePEeBO3IKM.

2. Nepero3uuk OTBEYEET 3a BpeJN, NPOMCEEAUMH B Clyu8€ YHUUTOXE-
HUFi, yTepU MAM NOBPEXNEHUA Ipy38, TONBKO NDPH YCIOBUM, UTO [POUCHECTBUE,
NpMYMHMBLEE BpeN, NPOM3OWJIO BO BpPEMA BO3NYWHOK NEPEBO3IKM.

3. OnHaKoO NepeBO3IUMK He HEceT OTBETCTBEHHOCTHM, €CNM OH INOKaxeT,

YTO YHHUTOXEHUE, yTeps UIM [OBpPEeXIeHue rpys3a NpOoU3OmIM HUCKIKWUMTENHBHO B
pe3ynbTaTe ONDHOTIO UM HECKOJNbKUX Cllefyrnmux OGCTOATENBCTE?
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a) npucymero rpyay nefexkTa, KauecTBa MJIM 1OPOKA}S

b) HENPaBWJIbHOK YNaKOBKM Ipy3a NULOM, KDOME MNEepeBO3UMKA,
€ro CAyxXamux WIM NpencTaBuUTeneit;

¢) aKTa BOJHM MM BOODYXEHHOTO KOHIIMKTA;

d) 8KTa OpraHa TOCYRapCTBEHHOW BJI&CTH, CBA3AHHOTO C
BBO30OM, BWBO3OM WMJIM TPQH3UTOM Tpy3a.

4, BoapgymHas nepeBo3Ka NO CMHCAY NPEANIYMMX MYHKTOB HacToAmewH
CraTe¥ OXBATHBAET NEPUON BpPEMeHM, B TeyYeHHUe KOToporo farax WiIu TIpy3
HAXOOATCSH NMOJA OXPAHOW MEepeBO3UMKa, HEIZBUCHMO OT TOro, WMEeeT ¥ 3TO
MECTO B 83IDPONOPTY, HA 6OPTY BO3NYWHOI'O CYHLHA MIN B KAKOM-JIUGO MHOM
MecTe B Cnyuae MHOCAIKM BHE 83DONOPTAa.

5. llepuon BpemeHy BO3OYWHO# NEpPEBO3KU He BKINUYEET B ce6H HUKA-
KOl Ha3EeMHOli, MODCKOH WNM DeuHoit MepeBO3KM, OCymecTBNEHHOR BHe a3ponop-
Ta. OnHako ecnu nopo6Has NepeBO3KA OCYMECTBAETCH BO MCMONHEHME IOTO—
BOD& BO3NYHHOH NEPEBO3KM B LENAX NOTDY3KM, BHOAUN MNN NEPETPY3KU, Jio-
Go#t Bpen, 1O NOKA3ATENLCTBA MPOTHBHOIO, CUMTAETCA CIENCTBUMEM COGHTHA,
MMEBNETO MECTO BO BDEMA BO3AYWHOW NepeBo3ku."

Crarpa V

Crarea 20 KoHBEeHNMM MCKAKYAETCA ¥ 3aMEHAeTCH CACUYWHEUM TEKCTOM?

"Crarea 20

lIpy nepeBO3Ke NaccaxupoB U 6araxa, a Takke B CIydyae NPUUMHEHUS
Bpena BCHENCTBUE 38AePXKM IIDU NepeBO3Ke IPy3a MepeBO3UNK He HeceT OTBET—
CTBEHHOCTH, €CJIi OH JOKaXeT, 4YTO UM, €ro CIYXamUMM ¥ NPEeNCTaBUTENAMU GOHIN
NMPUHATH BCe HEOOXOOMMHE MepH K TOMYy, YTOGH u36exaTh Bpena, MIAU YTO UM GHIO
HEBO3MOXHO WX NPHUHATH."

Crates VI

Cratpa 21 KOHBEHLUMM UCKANUEETCH ¥ 38MEHAETCHA CHENYWMUM TEKCTOM:

!

"Crarpa 21

I. Ecnu np¥ NMepeBO3Ke IaccaxypoB U 6araxa MepeBO3UMK IOKAxXeT,

YTO BMHA NWLE, NOTEpHeBmero Bpen, OWna NpUUMHO{ Bpeda MiM COZEicTBOBA-
jla eMy, CYI MOXeT, COTJIJACHO NOCTAHOBJIEHMI CBOEro COGCTBEHHOTO 38KOHA,

JCTPAHUTEL UNM OrPEHMUMTHL OTBETCTBEHHOCTH NEPEBO3YMKA.

2. Ecnu npM nepeBo3ke Ipy3a NMEepPeBO3UMK NOKAXET, YTO Bpen OHI Npu-—
YMHEH WUAM ero NPUUUHEHMO CIOCOGCTBOBAaNM HEOPEXHOCTH, HE3aKOHHHN 8KT nnu
HEZOCMOTp Nuua, Tpefyomero BO3MEMEHMA, WA JUL, OT KOTODHX MPOM3IBONHH Mpa-
Ba MNOCNEeNHero, MePEeBO3UMK IMOJHOCTHI MIM YACTHUYHO OCBOGOXZAETCH OT OTBeT-
CTBEHHOCTM Tepen JMIOM, 3aABAANMMM TpeGOoBaHMe, B Tofi Mepe, B Kakoif Takme
HEeOPEXHOCTb, HE3AKOHHH{ AKT MAU HENOCMOTD NPUUUHMIM BDEN UIU CIHOCOGCTBO-
Ban¥ ero NnpuumHeHUn."

CratpA VII

B Crarne 22 KouBeHuuu -

a) B nyHKTe 2 a) cnoBa "M Irpy30B" UCKINYENTCH.
b) mocne NOZMYHKTA @) NMYHKTA 2 BCTABUTh CHENYOHMMH MOMIMYHKT[:
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"h) IlpM nepeBO3Ke Ipy3a OTBETCTBEHHOCTH MepPeBO3UMKA OIDaHNYU-
BaeTca cyMmoil 17 emmumy "chneuMansHOTO NpaBa 3aMMCTBOBAHMA" 38
KUJIOTPaMM, 38 MCKIWUEeHUEM CJyuyaeB, HOILLa OTNpaBUTENIb chesyian B
MOMEHT Mepelauy MecTa NEePeBOIYUKY 0co00e 3asaABNeHUe O 3IBMHTEepeco-
BAHHOCTH B NOCTaBKe M YNNAaTUI NONONHUTENBLHHIE c6OD, eCnM 3TO Heo6-
xonmMMo. B 3TOM cnyuae nmepeBO3UMK OGAS38H YNNIATUTHL CYMMY, He NDEBH-
mapmyw OCBABJIEHHOW CYMMH, €CNM TOJLKO OH He OKaxeT, UTO OHa npe-
BHH8ET LNeiiCTBUTENILHYW 38MHTEDECOBAHHOCTHL OTHPaBUTeNs B pnocTaBke."

¢) TnNomNyHKT b) nyHkTa 2/CT@HOBUTCA MORANMYHKTOM C) MNyHKTa 2.

d) nocne nyHkTa 5 noGaBnAeTcA CAeNyOMUA MYHKT:

"6. CyMMu, yKa38HHHE B eOUHMHNAX "ChneuuanbHOrO NpaB& 38UMCT-
BoBaHMA" B HacTosmell CTaThe, paccMaTpMBaKTCA KBK OTHOcAmMMecH K
enuHMLEe "CrneuuanbHOro NpaBa 3aMMCTBOBaAHMA", KakK OHa onpelneneHa
MexnyHapolHuM BanwTHHM doumoM. [lepeBom 3THMX CYMM B H8LUVOHAJLHHE
Ba&AOTH B CHyuae cyNeCHHX pas36HpaTesNbCTB HPOU3BOAMTCA B COOTBETCTBUU
CO CTOMMOCTBHK TAKMX BaNIKT B €IMHMNAEX 'cneuuanbLHOTO NpaBa 3aUMCTBO-
BaHMA" Ha NaTy cyneGHoro pemeHusa. CTOMMOCTL HALUWOHANLHOW BanWTH B
eIMHMIAX "cHenuanbHOTO npaBa 38MMCTBOBaHusa" Bucokoit Jorosapusammeii~
ca CTopoHn, KOoTOpas fABNAETCH uNeHOM MexIyHapoNHOTO BaJWTHOTO QoHna,
UCUMCIIIETCA B COOTBETCTBHM C METOIOM ONpeleNeHus CTOMMOCTH, NpuMe-
HAeMuM MexIyHapOHHHM BBJOTHHM (POHIOM IJA €ro COGCTBEHHHX onepaumit

¥ DacueTOB H8 naTy cyneOHoro pemeHus. CTOMMOCTH HaUMOHANBHOH Bamw-
TH B €IMHMLAX "chneuuanbHOTO npaBa aamMcTBOBaHmA" Bucoxoit llorosapu-
Bawmeiica CTOPOHH, KOTOpas He ABIAETCA UNEHOM MeXIyHapOOHOTO BaNNT-
HOTO (OHIE, WCUMCHAETCA NO METOLY, yCTaHOBNeHHoMy 3To#i Bucoxoit Io-
roBapuBaiueitca CTopoHo#.

TeM He MeHee, TOCYD8pCTBa, KOTODHe He ABINANTCS uneHamu Mexmy-
HapOXHOTO BaNWOTHOI'O POHNAE M 32KOHONATENBCTBO KOTODHX He NO3BONAET NpU-
MEHATH MOJIOXEeHUA NyHKTa 2 b) CraTeM 22, MOTYT NpM paTuduMkauuyM AU NpU-
COeIUHEHUM MNU B N060e BPEMs MOocye 3TOTO 3afABUTh, YTO Mpenesyl OTBEeT-
CTBEHHOCTU NepeBO3UMKa NPM cyLeCHOM pas3lupaTenbcTBe Ha UX TEePPUTODUM
YCTAHABAIUBAETCHA B CyYMMe OBECTM MNATBOECHT BaNOTHHX e€OMUHUI] 38 KUNOTDaAMM.
Takag BamwTHAA EOUHMIA COCTOUT M3 WECTURECHATU IMATH C MONOBMHON MHMINM-
rPaMMOB 30]10Ta NPOGH OEeBATHCOT THCAUHHX. JKa83aHHAfg CyMMa MOxeT OHTbH
nepeBefeHa B COOTBETCTBYONYKW HalMOHaNbHYH BaJWTY B OKDPYLAESHHHX Hudpax.
[lepeBon TaKO# CYMMH B HAIMOHEJBHYH BalTy OCYmMECTBIAAETCH COTJIGCHO 38—
KOHOI8TEeNbCTBY COOTBETCTByWOmMEro rocymapcTra."

Cratpa VIII

CraTpa 24 KOHBEHLMM MCKJINUBETCH U 3aMEHAEeTCH CIEeHYOmEM TEKCTOM:

"CraTea 24

I. Ilpy nepeBO3KE NACcCaxupoB M Garaxa Jnwbo MCK 00 OTBETCTBEHHOCTH,
HE38BUCUMO OT eTO OCHOB8HUA, MOXeT OHTh NPEeRbABJEH JIMMEL B COOTBETCTBHU C
JCNOBUAMM M Npenenamy, NpenycCMOTPEHHuMM HacToame#t KonBeHumeit, He npe-
monpenensis xpyra Jaui, KOTOPNE HMEKNT [IP8BO HA MCK, M MX COOTBETCTByWHUE
mpaBa.

2. llpy nepeBO3Ke rpy3a NKWGORA MCK 06 OTBETCTBEHHOCTM, HE33BUCUMO OT
ero ocHoBaHus,6ynbp TO Ha OCHOBaHMM HacToAmeit Konsewuum, norosopa, mpa-
BOHADYWEHNS WMIAU HA JIOGOM HPYTOM OCHOBSHMM, MOXET OHTH NPENBABIEH numb

B COOTBETCTBMM C YCJOBUAMHK ¥ NpenenaMu, NpenyCMOTPEeHHHMM Hacrosme# KoH-
BeHuMeil, He npenonpenenAd KPyra AMll, KOTODHE MMENT IPABO H& MCK, U

MX cooTBeTCTByWmue npasa. Takue npelenn OTBETCTBEHHOCTH FABNANTCA MBKCU-
MBJBHHMM ¥ He MOryT OHThL NDEBHIEHH, KaKOBH OH HM OGHNM OCCTOATENLCTBA, B
CBAI3M C KOTODHMM BOBHMKAET TaKasd OTBETCTBEHHOCTh."
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Crarea IX

Cratea 25 KoHBeHuMM MCKIKuUBETCHA U 3aMeHAeTca CnenqyomnuM TEeKCTOM;

"Crarba 25

Ilpn nepeBo3ke nmaccaxupos M (araxa npenenn OTBETCTBEHHOCTM, yC-
TaHOBNeHHHNEe B Crarbe 22, He NpUMEHAKWTCH, ecnu CyneT AOK&38HO, UTO Bpen
npousomes B peayinbrare IefACTBMA MAX YNymeHUs NMepeBO3UYMKa, €ro CAyxXamux
UN¥ mpeacTaBUTeneif, COBEPWEHHOro NMGO C HaMepeHMeM NDHUUMHUTEL BpEeX, JH0O
o uedpexﬂocwn ¥ ¢ CO3HaHMEeM TOro, UYTO 3TO MOXEeT MNPHUYMHKTL Bpen, Nnpu
JCNOBUM, UTO B CAyY8E€ TAKOrO NEeHCTBUA MAM YNYMEHUA CIYXaWMX unu npepcra-
BUTeNeil OyHeT Takxe NOKA38HO, UTO OHM IeiCTBOBalM NpPM MCIONHEHUX Clyxel-
HHX ofsa3aHHOCTE#."

Cratea X
B Cratse 25 A HouBeHumu -
OYHKT 5 UCKIOUYS8ETCA ¥ 38MEHAETCA CIENYOMUM TEKCTOM:
"3 [lpn nepeBO3Ke nacCaxMpoOB ¥ 6araxa IOJOXeHMA MYHKTOB I u 2
HacTtosaAmeir CraThu He NPMMEHAWTCHA, ecnu §yneT HNOKa3aHO, UTO Bpen ABWICH
pesyneTaToM ONefiCTBUA WM YNYMEHMA CAyxXamuxX MAU DpeincTaeuTtenei#, coBepueH-
HHX nuM60 C HaMepeHMeM MNPUUMHUTL Bpen nneo Ino HeGPeXHOCTM U C CO3HAHUEM
TOTO, UTO 3TO MOXEeT MPUUMHUTE Bpen."

Cratea XI

llocne Crateu 30 KonBeHuuu noGamnserca cnenybmas CraTbA: -

"CraTea 30 A
Hacroamass KoHBeHUMA HM B KOei{i Mepe He IpenpemaeT BOMNPOCE& O TOM,
¥IMEEeT NM JIN10, OTBETCTBEHHOE 38 Bpell B COOTBETCTBUM C €€ TONOXeHUAMHU,
NpaBo perpecca IPpoOTUB NMo6Ooro ppyroro nuua."

Cratea XII

Cratsfi 3% KoMBEHUMM MCKIWUSETCH U 3aMEHAeTCH CHEAYWHUM TEKCTOM:

"Cratea 33
38 UCKINUYEHMEeM YKa38HHOro B myHKTe 3 CTarbM 5, HUUTO B HACTO-
ame KOHBeHUMM He NPENsATCTBYeT NEePEeBO3UMKY OTKA3aThCA OT 38KJIHWUYEHUSA N0~
roBOpa NEPEBO3KM WA YCTAHABAMBATH IIpABMIIA, HE NPOTHBODEUAmMME IOJIOXEHUAM
Hacroamei# KouBeunun."
Crarea XIII

Cratpa 34 KoHBEHUMM MCKINUSETCH ¥ IAMEHAETCHA CHEAYOMUM TEKCTOM:

" CrateA 34

Monoxeunmss CraTeit ¢ 3 no 8 BKAKNYUTENBHO, KaCABKHNUECH ITepeBO30YHHX
IOKYMEHTOB, He NDUMEHAWTCH K NepPEeBO3KaM, OCYMECTBNAEGMHM NDY UCKINUUTENb~
HHX OOCTOATENBCTBAX BHE PAMOK OGHUHNX OlNepauyif no 3IKCIAYATaUWM BO3Oyu-
HOTO TpaHcrnopra."
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TJIABA II
CPEPA [TPYMEHEHUS M3MEHEHHOJ KOHBEHIIU

CraTtpa XIV

BapuaBsckadA KOHBeHUUA, MaMeHeHHaa B I'aare B I955 rony u HacTodA-
muM [IpOTOKONIOM, NMPUMEHAETCHA K MexIyHapOIHOIl nepeBo3Ke, Kak OH& onpene-
neHa B Crartre I HoHBeHuMM, KOrja NYHKTH OTHP&BJIEHWA ¥ HA3HAUEHUA HEAXO-
naATcA nu6o HA TeppUTOPMAX IBYX CTOPOH HacTosmero IIpoTOKONA WMIK HA Tep-
putTopuu onHoir u Toif xe CTopoHH Hacroamero IlpoTokona, ecn¥ OCTAHOBKAE
NpenfycMOTpeHa H& TEePpUTOPMM IPYyroro rocynapcTia.

TJIABA III
SAKJIQUATEJIBHHE [OJIOXEHWUA

Crarea XY

Mexny Croponaumu Hacrosmero Ilporokona BapmaBckas KOHBEHLUSA, U3~
MeHennasa B l'aare B 1955 rony, u Hactoamuii [IpoTokon 6ynyT paccMaTpUBATE-
CA ¥ TOJNIKOBATBLCA KAK eOMHHII MOKymMeHT ®m OynyT HasusaThch Bapuasckas

KOHBEHUMs, MaMeHeHHass B l'sare B I955 roay ¥ Moupeanpckum [IpoToxozom M 4
B 197/5 rony.

Crarpa XVI

Jo maTH BCTYNMNEHMs B cuiay HacTosmero IIpoTokona B COOTBETCTBUYU
¢ nonoxexnusaMu Ctatoy XYIII on 6yneT OTKPHT IOJAA MONNMCAHMUS JNHWGHM FOCYH8pCT-
BOM.

Crarba X¥II1
I. Hacrosamuii I[IpoTOKON nonnexuT paTuPMKanuu nNONNUCABHUMM €r0 rocy-
IapcCTBaMHU.
2. Paruguxkauua HacTosmero lipoTokona nw6HM rOCyHnapCTBOM, He SABIAK-

muMcaCTopoHO BapmaBckoli KOHBEHLUMM, WNN JIWOHM TOCYNSPCTBOM, HE ABIIAN-
muMca CTopoHo#i  BapmwaBcKOii KOHBeHuMu, MaMeHeHHoit B I'aare B 1955 romv.
6yneT o3HauaTh NpMCOEnMHEHMEe K BapmaBckoii KOHBeHuuWU, M3MeHEeHHOR B Tlaare
B I955 rony u Moupeannckum IlpoTokonom N 4 B I975 rony.

5. PaTudrkauuoHHse TPaMOTH crapTcsA Ha xpaHeHue [lpasurenscrsy Ilonb-
ckoii Haponuoit PecnyOnuku.

Cratepa XYIII

I. llocne TOro, Kak TPUALETH FOCYN&PCTR,NONMMCABHMX HacToAmuit Ipo-
TOKON, CIHANyT Ha XPaHEHue CBOU DPATHUPUKALMOHHHE IDPaAMOTH, OH BCTYMUT B
CUNY MEeXILy HMMM H8 NEeBAHOCTH NeHp Mocne cHauM H8 XpaHEHUe TPUALATO
paTUPUKAUNOHHON TpaMoTH. OH BCTYNMMT B CMNIYy ONA KaxRIOro rocynapcTsa,
paTuduuUpOBABNErO €ro TMOo3jHee, Ha NeBFHOCTHI HNEeHb NOCNEe CHauM Ha XpaHe-
HMe PaTuUKaUMOHHON IPaMOTH IDBHHOIO TOCYNapCTBAa.

2. Ilocne BcTynneHus B cuny HacTosmero IlpoTokona oH GyneT 3aperu-

crtpupoBaH B Opranuzaumu O6benvHeHHnx Haumiz lMpasutenscrsom Ilonbckoif
Haponuo#i PecnyGnuku.
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Cratea XIX

I. locne BCcTyniseHuWs B cuny HacToAmero [IpoTokona OH C6yREeT OTKDHT
INs TPUCOeOMHEHUs JNo6Ooro He MOXNNUCaBmero ero rocynapcTsa.

2. [lpncoenunenne k HacTosmemy IlpoTokony nwo6oro rocymapcTsa, He
asnapmeroca CTOPOHOX BapmaBCKOW KOHBEHLUMM, MM JWGOr0 roOCymapcTBa, He
sapnAawmeroca CTopoHoii Bapmasckoit KOHBEHUWM, M3MeHeHHO# B I'aare B 1955 ro-

Ny, 6ymeT 03HauYaTh NpUCOEAMHEeHWe K BapmaBCKO#i KOHBEHLMU, MIMEHEHHO# B
Tasare B 1955 romy u Moupeanbckum I[[poToxonoMm W 4 B TQ%S TOLy .

3. JOKyMeHT O MPUCOEeNVHEHMV craeTcsa Ha XpaHeHue . llpaBUTeNbCTBY
flonsckoit HaponHo#t PecnyGnukyu ¥ BO3MMeeT NeucTBME HA IeBAHOCTHI IEeHB

flocje crpayu €ro Ha XpaHeHue.

Cratea X

I. JwGast CropoHa HacToAmero [IpoTOKONa MOXeT NEHOHCHUDOBaTEH €TO
nyrem ysenomieHus [lpaBuTtenscTsa llonsckoit Haponuoit PecnyGnuku.

2. DIleHOHCaUVA BO3HMEeT MAelCTBHE uepe3 WecTh MecsleB locjie O8TH
nonyuenns IlpautenscTsoM llonsckolt Haponsoit PecnyGnvkyu yBeNOMIEHMA O
IEeHOHCalUVH.

3. Mexny CroponaMu. HacToAmero [lpoToxona ReHOHcaiuusa Bapmasckoit
KOHBEHLMM ONHO{l M3 HuX B cooTBeTcTBuM cO Crarweit 39 nanHo#l KonBenuun
nnu Taarckoro {lporokona B coorBercTBumM co Cratwreit XXIYV nanuoro IlpoToko-
71a He IONXHA TONKOBATHCHA KaK NEeHOHCauusg BapmaBCKOif KOHBEHUMHM, M3MEHEH~
Hoit B T'sare B I955 rony u MoupeansckuM [Iporokonom M 4 B 1975 ronmy.

Craten XXI

I. K nacrosmemy IIpDOTOKONY MOTyT OHTb CHENI@HH TOJBKO Cilenywmue
OTOBODKHU

a) TocymapcTBO MOXeT B sw6oe BpeMs NyTeM ysenomnenusa llpasurens-
ctra llonbckoit HaponHo#t Pecny6nuku 3asBuTh, uTO Bapmasckas KOHBEHLUUA,
uaMeHeHHas B ['mare B 1955 rony m Mompeannckum IfpoToxonom W 4 B 1975 rony,
He NPUMEHAeTCHA K NepeBO3Ke JIull, Oaraxa M rpysa, OCyNECTBIAEMOW NIJA ero
BOEGHHHX BNAcCTeil HA 38pPETUCTPUMPOBAHHHX B JAHHOM TOCYH8PCTBE BO3NYMHHX

cymax, BCe MECT& Ha KOTODHX 3ape3epPBUDPOBAHH TAKMMM BAACTAMU UMM OT UX
VMEeHU; U

b) Np6oe rocyNapcTBO MOXET NpM paTMuKauuM WNIM NPUCOCHMHEHNNU
Kk IlononuuTenpHoMy npoTokony M 3, copepueHHomy B Moupeane B 1975 romy,
un¥ B nw6oe BpeMs MOcjie 3TOrO 38ABHTH, UTO OHO HE CBA3AHO MOJIOXEHUAMYU
BapmaBCKOil KOHBEHUMM, MaMeHeHHo# B Taare B I955 roay ¥ MoHpeanbCKuM
TipoTokonom M 4 B I975 rony, B uacTu, Kacaomelica mepeBO3KM NacCaxupos M
Garaxa. Takoe 3asiBJIEHWE BCTyNaeT B CUIY uepe3 NEeBAHOCTO NHe# mnocne
IaTH -eT0 nonyuenus IlpaBuTenrcTBoM [lonbckoii Haponuoit PecnyGnuxu.

2. JlnGoe rocymnapcTBO, cHhenasmee OUOBOPKY B COOTBETCTBMM C NpEeIH-
OymuM IYHKTOM, MOXeT B Jo060oe BpeMA CHAThH e€ nyTeM yBenomnenus llpasu-
TenscTBa llonbckoit Haponuo#t PecnyOnuxu.

Cratea XXII

NpasurenscTBO [lonsckoii HapomHoit Pecny6nuky HeMenneHHO MHHOPMU-—
DyeT Bce rocynapcTBa - CTODOHH BapmaBCKO# KOHBEHUMM, MIM 3Toit KonBeHuuM
C NocnenyouUUMM e€e WU3IMEeHeHMAMM, BCe roCyRapcTBa, MNOLNUCABHEMUE HACTOSMUI
[lpoToOKON UN¥ NDUCOEIUHNBEMECH K HeMy, a Takxe MexIyHapOAHY® OpTraHM3alnun
rpaxgaHCcKoil aBMALUMM O HAaTe KaxXOoro NOXNMCaHUA, NaTe CIauM Ha XpaHeHMe
Kaxno# paTUPUKAUMOHHON TPaMOTH MAM NOKYMEHTa O TMpPUCOEeNUHEHWUHM, NaTe BCTYM-
NeHUss B CUNY HacTosmero [[pOTOKONa M coolmaeT BCe MpoOuYMe COOTBETCTBYWmMUE
CBeNeHUH.
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Crarpa XXIII

Mexny Croponamu HacToAamero IIpoTokona, KOTOpHE TaKxe SABIAKTCH
Cropornamn KonBeHuuu, HONONHUTEeNbHOW K BapmaBckoil KOHBEeHuUuM OAA YHUDU-
Kauuy¥ HEeKOTODHX NPaBUi, KACaWmUXCHA MEXIYHapOIHHX BO3INYWHHX NEPeBO3OK,
ocymecTBIAEMHX JIXLaMM, HE ABJIANMUMUCH MEePEeBO3UMKAMM MO HOrOBODY, MNOA-
nucauHo#t B I'Baganaxape I8 cenrabpa 1961 roma (B manbHeiimem MMeHyeMoi
"I'paganaxapckas KOHBeHUMA"), nw6as CCHIKa Ha"BapwaBscKylw KOHBeHUuK'",
conepxamasicAd B I'Bananaxapckoii koHBeHuuu, OymeT OTHOCHThcH K Bapmasckoii
KOHBeHnuu, usmMeHenHow B I'mare B 1955 rony ¥ Moupeannckum ITpoTokomom N 4
B_I975 romy, B cinyuaax, KOrmna NnepeBO3Ka, OCYMECTBIAEMasg B COOTBET-
CTBUK C LOLOBODOM, YNOMAHYTHM B NyHKTe b) CraTem I I'Baslanaxapckoit KOH-
BEHUMM ,PETryIUPYETCA HACTOAWMUM [IPDOTOKOJNOM.

Crateg XXI¥Y

Ecnu nBa unu Gonee rocynapcTsBa ABNANTCA CTOPOHE8MM KaK HACTOAMETrO
llpoTokona, Taxk u I'BaTemanwckoro nporokona 1971 roms unu JONONHUTENBHOTO
npotokona M 3, copepmeHHOro B Monpeane B 1975 rony, TO B OTHONEHUAX MEX-
Iy HUMM NPUMEHAKNTCH clelyouue MpaBUIa:

a)MoNoOXeHNsI, BHTEKAaWMKe U3 CUCTEMH, YCTAHOBJIEHHO# HacCTOAMUM
[IpDOTOKOJNIOM OTHOCUTENLHO rpy3a M NOUTOBHX OTNPAaBJIEHUI NpeBaNUPYOT
Hall NMOJIOXEHWAMHN, BHTEKAOMMMU U3 CUCTEMH, YCTaHOBJIEHHOV I'BaTeManbCKUM
npoTokonom 1971 roma unu JONONHUTENBHHM NMPOTOKONOM N 3, COBEDUIEHHHM
B Monpeane B IS75 rony;

b )TIONIOXEHUA, BHTEKaWmWe U3 CHCTEMH, YCTAHOBJIEHHOU I'BaTeManbCKUM
nportokonoM I97I ropa unu JOMONHUTENBLHHM NPOTOKOJIOM M 3, COBEDHEHHHM B
Moupeane B I975 rony, OTHOCHUTEJILHO NAaCCaAXUPOB U 6araxa, NPEeBaJMPYWOT HaR
NIOJIOXEeHUAMY , BHTEKAOMVUMY U3 CUCTEMB, YCTAHOBJIEHHOH HacTosAmuM I[IPOTOKONOM.

Cratea XX¥

Hacrosmuit [lpoTokon ocTaHeTCA OTKPHTHM IAA NoAnucauus no I ausaps
I976 rona B wTaG-KBapTupe MexOyHapONHOW# OPTAHM3ALMM TPAXNAHCKOW aamauuu
¥ nocne 3TOrC, N0 €r0 BCTYNJNEHUsd B cCuiay B coorBeTcTBuu co Crartvein XYIII,-
B MunucrtepcTBe mHOCTpaHHMX men [lonbckoii Haponwoit Pecny6nuku. Mexnyrapon-
H8A OpraHM3auud IPAaxXNaHCKOR aBuauuM HezamennurenbHo uHpopmupyer Illpasu-
TenbcTBO [lonbckoit HapopHoit PecrnyGnukyu o nw6oM HNOANKMCAHUM U OaTe MNOLMU-
CaHUA B TEUEHUE Nepuolia, HA NPOTAXEHUN KOTOporo IIpoTokon 6yneT OTKPHT
I MONNMCaHMA B mTab-KBapType MexOyHaponHOU OprasHMsanuy I'paXNaHCKOH
aBMauuu.

B JOOCTOBEPEHNE YEI'O HuxenomonuMcaBMUECH IOJXKHHM
00pa3oM ynonHoMoueHHHe [IlpelcTaBMTENnu MNOUNNCANY HACTOAMUI
IIporokon.

COBEPIIEHO s Monpeane nBanuaTh NATOTO OHA CEHTAGDSA
Mecsla ONHa THCAYa OeBATHCOT CEMbLOECHAT MATOr0O rona Ha
PYCCKOM, aHTNMUIICKOM, MCNAHCKOM ¥ (PAHLY3CKOM A3HKAX, MPUYEM
BCE UYeTHpEe TEeKCTa SBIAWTCA ayTEHTUUYHNMU. B cnyuae Kakux-nu6o
Pa3HOTNaCUA TEKCT, COCTABIEHHHI HA PPAHUY3CKOM SI3HKE, HA KO-
TOPOM COCTaBleHa BapmaBckas KOHBeHuusa oT 12 oxkTtabpa 1929 rona,
6yIeT cCuMTaThCH OCHOBHHM.



MOHPEANBCKU# MPOTOKON N 4

o6 uamenenmn KouBeHuum
InA yHUPUKaUUM HEKOTODHX TDPABUN,
Kacaomuxc
MEeXJIYHapOOHHX BO3AYMHHX NEPEBO3OK,
nonnucaHHol#i B Bapmabe
I2 oxktabpa I929 rous wu
uameHeHHoll [lpoTokonowm,
coBepueHHHM B I'aare
28 cenrtadpa 1955 roxna

HUXENOAIMCABIMECA [TPABUTEJLCTEA,

CUUATASl xenaTenbHHM M3MeHMTh KOHBeHUMM mNA yHuUKauuu
HEKOTODHX NPaBMI, KACAWMUXCHA MEeXNYHa8POAHHX BO3ILYWHHX Nepe-
BO30K, nonnucaHHyw B BapmaBe I2 okTa6pa 1929 rona u uame-
HeHHy®w IlpoTokonom, coBepmeHHHM B l'aare 28 centa6pa 1955 ropa,

COT'JIACMIINCH o HuxecnenywmeM:

TJIABA I
TOITPABKM K KOHBEHLIM

Cratea 1

KouBerumusi, KOTOp&A M3MEHAETCHA MNOJNOXEHMAMU Hacrosmell I'nasm,
asnsaerca Bapmasckoif kKoHBeHuuell, mameHennoit B I'aare B I955 rony.

Crareg II
B CraTre 2 KoHBennuy -
NYHKT 2 UCKINUAETCA ¥ 38MEHAETCH CNeINyYHHUM TEeKCTOM:
"2. [lpn nepeBO3Ke NMOUYTOBHX OTNPABIEHWH NepeBO3UMK HECET OTBETCTBEH-
HOCTE TOJNBKO Tepen COOTBETCTByWUel NOouTOBOW ainMMHUCTpauue#t B COOTBETCT-
BMUM C NpPaBUNEMU, NMPUMEHAEMHMN K OTHOWEHMAM MeXAy MNepeBO3UUKAMU U ITOUTO-
BHMVM 8IOMUHUCTPAUKUAMU.
3. 3a MCKAWYEHUEM YKa38aHHOTO B NYHKTe 2 HacToamed# CraThu, Nojio-
xeHUA HacTosmedk KOHBeHIVM He NPUMEHAKWTCH K NepPeBO3Ke MOUTOBHX OTnpasne-
HUAK."

Craren III

B Thase II KouBeHuum -

Pasnen 3 (CraTeu 5 ~ I6) McKnwuaeTcA ¥ 3aMeHAETCA CHEeNyOmUM TEKCTOM:

"Pagmen 3. NOKyueHTauus, OTHOCAWAACA K Ipy3y

CraTtea 5
I. llpy nepeBo3Ke rpy3a BHOAETCHA 8BUArDPY3OBAA HaKI8IHaA.
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b) el expedidor tendrd derecho a solicitar del transportista la
entrega de recibos diferentes, cuando se utilicen los otros medios
previstos en el parrafo 2 del articulo 5.

Articulo 8

La carta de porte aéreo y el recibo de las mercancias deberdn contener:
a) laindicacién de los puntos de partida y destino;

b) si los puntos de partida y destino estén situados en el territorio
de una sola Alta Parte Contratante, y se ha previsto una o més
escalas en el territorio de otro Estado, la indicacién de una de esas
escalas; y

¢) laindicacion del peso del embarque.

Articulo 9

El incumplimiento de las disposiciones de los articulos 5 a 8 no afectard
a la existencia ni a la validez del contrato de transporte, que seguird
rigiéndose por las disposiciones del presente Convenio, incluso las
relativas a la limitacién de responsabilidad.

Articulo 10

1. El expedidor es responsable de la exactitud de las declaraciones e
indicaciones concernientes a la mercancia inscritas por él o en su
nombre en la carta de porte aéreo, o proporcionadas por él o en su
nombre al transportista para que sean inscritas en el recibo de las
mercancias o para que se incluyan en el registro conservado por los
otros medios mencionados en el parrafo 2 del articulo 5.

2. El expedidor deberd indemnizar al transportista o a cualquier
persona, con respecto a la cual éste sea responsable, por cualquier dafio
que sea consecuencia de las indicaciones o declaraciones irregulares,
inexactas o incompletas hechas por él o en su nombre.

3. A reserva de las disposiciones de los parrafos 1 y 2 del presente
articulo, el transportista deberd indemnizar al expedidor o a cualquier
persona con respecto a la cual éste sea responsable, por cualquier dafio
que sea consecuencia de las indicaciones o declaraciones irregulares,
inexactas o incompletas inscritas por él o en su nombre en el recibo de
las mercancias o en el registro conservado por los otros medios
mencionados en el parrafo 2 del articulo 5.

Articulo 11

1. Tanto la carta de porte aéreo como el recibo de las mercancias
hacen fe, salvo prueba en contrario, de la celebracion del contrato, dela
recepcion de las mercancias y de las condiciones del transporte que
contengan.

2. Todas las indicaciones de la carta de porte aéreo o del recibo de las
mercancias, relativas al peso, dimensiones y embalaje de las mercancias,
asi como al nimero de bultos, hacen fe, salvo prueba en contrario; las
relativas a la cantidad, volumen y estado de las mercancias no
constituyen prueba contra el transportista, sino en tanto que la
comprobacién haya sido hecha por él en presencia del expedidor y se
haya hecho constar en la carta de porte aéreo, o que se trate de
indicaciones relativas al estado aparente de la mercancia.

Articulo 12

1. El expedidor tiene derecho, a condicién de cumplir con todas las
obligaciones resultantes del contrato de transporte, a disponer de las
mercancias ya retirindolas del aerddromo de salida o destino, ya
deteniéndolas en el curso de la ruta en caso de aterrizaje, ya
entregéndolas en el lugar de destino, o en el curso de la ruta, a persona
distinta del destinatario originalmente designado, ya pidiendo su vuelta
al aerédromo de partida, con tal que el ejercicio de este derecho no
perjudique al transportista ni a los otros expedidores, y con la
obligacion de rembolsar los gastos que de ello resulten.

2. En el caso de que la ejecucién de las ordenes del expedidor sea
imposible, el transportista deberd avisarle inmediatamente.

3. Si el transportista se conformare a las érdenes de disposicién del
expedidor, sin exigirle la exhibicion del ejemplar de Ia carta de porte
aéreo o del recibo de las mercancias que haya sido entregado a éste, serd
responsable, salvo recurso contra el expedidor, del perjuicio que pudiere
resultar por este hecho a quien se encuentre legalmente en posesion de
la carta de porte aéreo o del recibo de las mercancias.

4. El derecho del expedidor cesard en el momento en que comience el
del destinatario, conforme al articulo 13. Sin embargo, si el destinatario
rehusare la mercancia o si no fuere hallado, el expedidor recobrard su
derecho de disposicion.

Articulo 13

1. Salvo cuando el expedidor hubiese ejercido sus derechos de
conformidad con el articulo 12, el destinatario tendra derecho, desde la
llegada de la mercancia al punto de destino, a solicitar del transportista
que le entregue la mercancia, contra el pago del importe que
corresponda y el cumplimiento de las condiciones de transporte.

2. Salvo estipulacién en contrario, el transportista deberéd avisar al
destinatario de la llegada de la mercancia.

3. Si el transportista reconociere que la mercancia ha sufrido extravio
o si, a la expiracién de un plazo de siete dfas, a partir de la fecha en que
hubiese debido llegar, la mercancia no hubiese llegado, el destinatario
podra hacer valer con relacién al transportista los derechos resultantes
del contrato de transporte.

Articulo 14

El expedidor y el destinatario podrdn hacer valer todos los derechos que
les conceden, respectivamente, los articulos 12 y 13, cada uno en su
propio nombre, ya se trate de su propio interés o del interés de un
tercero, a condicion de cumplir las obligaciones que el contrato de
transporte impone.

Articulo 15

1. Los articulos 12, 13 y 14 no perjudicardn de manera alguna a las
relaciones del expedidor y del destinatario entre si, ni a las relaciones de
terceros cuyos derechos provengan ya del transportista, ya del
destinatario.

2. Toda cliusula que derogue las estipulaciones de los articulos 12, 13
y 14 deberi consignarse en la carta de porte aéreo o en el recibo de las
mercancias.



Articulo 16

1. El expedidor estd obligado a suministrar los informes y los

documentos que sean necesarios para el cumplimiento de las forma-

lidades de aduanas, consumos o policia, con anterioridad a la entrega de

la mercancia al destinatario. El expedidor serd responsable ante el

‘ransportista de todos los perjuicios que pudieren resultar de la falta,
suficiencia o irregularidad de dichos informes y documentos, salvo
ie ello sea imputable al transportista o a sus dependientes.

2. El transportista no estd obligado a examinar si dichos informes y
documentos son exactos o suficientes.”

Articulo IV

Se suprime el articulo 18 del Convenio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 18

1. El transportista serd responsable del dafio causado en caso de
destruccién, pérdida o averia de cualquier equipaje facturado, cuando el
hecho que haya causado el dafio s haya producido durante el
transporte aéreo.

2. El transportista serd responsable del dafio causado en caso de
destruccion, pérdida o averia de mercancias, por la sola razén de que el
hecho que haya causado el dafio se produjo durante el transporte aéreo.

3. Sin embargo, el transportista no serd responsable si prueba que la
destruccion, pérdida o averia de la mercancia se debe exclusivamente a
uno o més de los hechos siguientes:

a) la naturaleza o el vicio propio de la mercancia;

b) el embalaje defectuoso de la mercancia, realizado por una
persona que no sea el transportista o sus dependientes;

c) unacto de guerra o un conflicto armado;

d) un acto de la autoridad pdblica ejecutado en relacién con Ia
entrada, la salida o el transito de la mercancia.

4. El transporte aéreo, en el sentido de los parrafos precedentes del
presente articulo, comprenderd el periodo durante el cual el equipaje o
las mercancias se hallen bajo la custodia del transportista, sea en un
aer6dromo o a bordo de una aeronave o en un lugar cualquiera en caso
de aterrizaje fuera de un aer6dromo.

S. El periodo del transporte aéreo no comprende ninglin transporte
terrestre, maritimo o fluvial, efectuado fuera de un aerédromo. Sin
embargo, cuando dicho transporte se efectuare en ejecucion del
contrato de transporte aéreo para fines de carga, entrega o transbordo,
todo dafio se presumird, salvo prueba en contrario, como resultante de
un hecho acaecido durante el transporte aéreo.”

Articulo V

Se suprime el articulo 20 del Convenio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 20

En el transporte de pasajeros y equipaje y en el caso de dafio
ocasionado por retraso en el transporte de mercancias, el transportista
no serd responsable si prueba que tanto él como sus dependientes

tomaron todas las medidas necesarias para evitar el dafio o que les fue
imposible tomarlas.”

Articulo VI

Se suprime el articulo 21 del Convenio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 21

1. En el transporte de pasajeros y equipaje, en el caso de que el
transportista probare que la persona lesionada ha sido causante del
dafio o ha contribuido al mismo, el Tribunal podr4, con arreglo a las
disposiciones que sean de su propia ley, descartar o atenuar la
responsabilidad del transportista.

2. En el transporte de mercancias el transportista, si prueba que la
culpa de la persona que pide una indemnizacién o de la persona de la
que ésta trae su derecho ha causado el dafio o ha contribuido a él,
quedard exento total o parcialmente de responsabilidad con respecto al
reclamante, en la medida en que tal culpa haya causado el dafio o haya
contribuido a é1.”

Articulo VII
En el articulo 22 del Convenio:
a) Se suprimen en el parrafo 2 a) las palabras “y de mercancias.”

b) Después del parrafo 2 a) se afiade el siguiente:

“b) en el transporte de mercancias, la responsabilidad del transpor-
tista se limitard a la suma de 17 Derechos Especiales de Giro por
kilogramo, salvo declaracién especial de valor hecha por el
expedidor en el momento de la entrega del bulto al transportista y
mediante el pago de una tasa suplementaria, si hay lugar a ello. En
este caso, el transportista estard obligado a pagar hasta el importe
de la suma declarada, a menos que pruebe que éste es superior al
valor real en el momento de la entrega.”

c) Elpérrafo 2 b) se designard como pérrafo 2 c).

d) Después del parrafo 5 se afiade el siguiente parrafo:

“6. Las sumas expresadas en Derechos Especiales de Giro mencio-
nadas en este articulo se considerard que se refieren al Derecho
Especial de Giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La
conversion de la suma en las monedas nacionales, en el caso de
actuaciones judiciales, se hard de acuerdo con el valor de dichas
monedas en Derechos Especiales de Giro en la fecha de la sentencia.
El valor, en Derechos Especiales de Giro, de la moneda nacional de
una Alta Parte que sea miembro del Fondo Monetario Inter-
nacional, se calculard de conformidad con el método de valoracién
aplicado por el Fondo Monetario Internacional para sus opera-
ciones y transacciones que esté en vigor en la fecha de la sentencia.
El valor, en Derechos Especiales de Giro, de la moneda nacional de
una Alta Parte Contratante que no sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se calculard de la manera determinada por
dicha Alta Parte.

Sin embargo, los Estados que no sean miembros del Fondo
Monetario Internacional y cuya legislacién no permita aplicar las
disposiciones del pirrafo 2 b) del articulo 22, podrin declarar, en
el momento de la ratificacién o de la adhesién o posteriormente,
que el limite de responsabilidad del transportista, en los procedi-
mientos judiciales seguidos en su territorio, se fija en la suma de



doscientas cincuenta unidades monetarias por kilogramo. Esta
unidad monetaria consiste en sesenta y cinco miligramos y medio
de oro con ley de novecientas milésimas. Dicha suma podrd
convertirse a la moneda nacional en cifras redondas. La conversion
de esta suma en moneda nacional se efectuara de acuerdo con la ley
del Estado interesado.”

Articulo VIII

Se suprime el articulo 24 del Convenio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 24

1. En el transporte de pasajeros y equipaje, cualquier accién por
dafios, cualquiera que sea su titulo, solamente podrd ejercitarse dentro
de las condiciones y limites sefialados en el presente Convenio, sin que
ello prejuzgue la cuestion de qué personas pueden ejercitar las acciones
y de sus respectivos derechos.

2. En el transporte de mercancias, cualquier accién por dafios, ya se
funde en el presente Convenio, ya en un contrato, ya en un acto ilicito,
ya en cualquier otra causa, solamente podré ejercitarse de acuerdo con
las condiciones y limites de responsabilidad previstos en el presente
Convenio, sin que ello prejuzgue la cuestidn de qué personas pueden
ejercitar las acciones y de sus respectivos derechos. Estos limites de
responsabilidad constituyen un maximo que serd infranqueable cuales-
quiera que sean las circunstancias que hayan dado origen a dicha
responsabilidad.”

Articulo IX

Se suprime el articulo 25 del Convenio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 25

En el transporte de pasajeros y equipaje, los limites de responsabilidad
especificados en el articulo 22 no se aplicardn si se prueba que el dafio
es el resultado de una accién u omisién del transportista o de sus
dependientes, con intencién de causar el dafio o con temeridad y
sabiendo que probablemente causaria dafio; sin embargo, en el caso de
una accién u omisién de los dependientes, habrd que probar también
que éstos actuaban en el ejercicio de sus funciones.”

Articulo X

En el articulo 25A del Convenio se suprime el parrafo 3 y se sustituye
por el siguiente:

“3, En el transporte de pasajeros y equipaje, las disposiciones de los
pérrafos 1 y 2 del presente articulo no se aplicarn si se prueba que el
dafio es el resultado de una acci6én u omision del dependiente, con
intencién de causar dafio, o con temeridad y sabiendo que probable-
mente causaria dafio.”

Articulo XI

Después del articulo 30 del Convenio, se afiade el siguiente:

“Articulo 30A
Ninguna de las disposiciones del presente Convenio prejuzga la cuestion

de si la persona responsable de acuerdo con el mismo tiene o no
derecho a repetir contra alguna otra persona.”

Articulo XII

Se suprime el articulo 33 del Convenio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 33

Con excepcion de lo dispuesto en el parrafo 3 del articulo 5, nada en el
presente Convenio podrd impedir al transportista rehusar la conclusién
de un contrato de transporte o formular reglamentos que no estén en
contradiccion con las disposiciones del presente Convenio.”

Articulo XIN

Se suprime el articulo 34 del Convenio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 34

Las disposiciones de los articulos 3 a 8 inclusive, relativas a documentos
de transporte, no se aplicarin en caso de transportes efectuados en
circunstancias extraordinarias, fuera de toda operacién normal de la
explotacién aérea.”

CAPITULO I

CAMPO DE APLICACION DEL CONVENIO MODIFICADO

Articulo XIV

El Convenio de Varsovia, modificado en La Haya en 1955 y por el
presente Protocolo, se aplicard al transporte internacional definido en el
articulo 1 del Convenio, si los puntos de partida y de destino
mencionados en dicho articulo se encuentran en el territorio de dos
Partes del presente Protocolo o en el territorio de una sola Parte, si hay
una escala prevista en el territorio de cualquier otro Estado.

CAPITULO III

CLAUSULAS FINALES

Articulo XV

Para las Partes en este Protocolo, el Convenio de Varsovia modificado
en La Haya en 1955 y el presente Protocolo se considerarin e
interpretaran como un solo instrumento, que se designard con el
nombre de Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y por
el Protocolo Num. 4 de Montreal de 1975.



Articulo XVI

Hasta la fecha en que entre en vigor, de acuerdo con lo previsto en el
Articulo XVIII, el presente Protocolo quedar abierto a la firma de
todos los Estados.

Articulo XVII

1. El presente Protocolo se someterd a la ratificacion de los Estados
signatarios.

2. La ratificacién del presente Protocolo por un Estado que no sea
Parte en el Convenio de Varsovia o por un Estado que no sea Parte en el
Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955, implicari la
adhesién al Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y
por el Protocolo Num. 4 de Montreal de 1975.

3. Los instrumentos de ratificacién serdn depositados ante el Go-
bierno de la Repiblica Popular Polaca.

Articulo XVIII

1. Tan pronto como treinta Estados signatarios hayan depositado sus
instrumentos de ratificacion del presente Protocolo, éste entrard en
vigor entre ellos el nonagésimo dia a contar del deposito del trigésimo
instrumento de ratificacion. Para cada uno de los Estados que ratifiquen
después de esa fecha entrard en vigor el nonagésimo dia a contar del
deposito de su instrumento de ratificacion.

2. Tan pronto como entre en vigor el presente Protocolo, serd
registrado en las Naciones Unidas por el Gobierno de la Repiiblica
Popular Polaca.

Articulo XIX

1. Después de su entrada en vigor, el presente Protocolo quedari
abierto a la adhesi6n de todos los Estados no signatarios.

2. La adhesién al presente Protocolo por un Estado que no sea Parte
en el Convenio de Varsovia o por un Estado que no sea Parte en el
Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955, implicaré la
adhesién al Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y
por el Protocolo Num. 4 de Montreal de 1975.

3. La adhesién se efectuarid mediante el dep6sito de un instrumento
de adhesién ante el Gobierno de la Repiiblica Popular Polaca, que
surtird efecto el nonagésimo dia a contar de la fecha del depésito.

Articulo XX

1. Toda Parte en el presente Protocolo podrd denunciarlo mediante
notificacién dirigida al Gobierno de 1a Republica Popular Polaca.

2. La denuncia surtird efecto seis meses después de la fecha de
recepcidn por el Gobierno de la Repiiblica Popular Polaca de dicha
denuncia.

3. Para las Partes en el presente Protocolo, la denuncia por cualquiera
de ellas del Convenio de Varsovia, de acuerdo con su articulo 39, o del
Protocolo de La Haya, de acuerdo con su articulo XXIV, no podra ser
interpretada como una denuncia del Convenio de Varsovia modificado
en La Haya en 1955 y por el Protocolo Num. 4 de Montreal de 1975.
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Articulo XXI

1. Solamente podrin formularse al presente Protocolo las reservas
siguientes:

a) Todo Estado podréd declarar en cualquier momento, mediante
notificacién dirigida al Gobierno de la Repiblica Popular Polaca,
que el Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y por
el Protocolo Num. 4 de Montreal de 1975 no se aplicard al
transporte de personas, equipaje y mercancias efectuado por
cuenta de sus autoridades militares, en las aeronaves matriculadas
en tal Estado, y cuya capacidad total haya sido reservada por tales
autoridades o por cuenta de las mismas;

b) Todo Estado podrd declarar en el momento de la ratificacion
del Protocolo adicional nim.3 de Montreal de 1975 o de su
adhesién al mismo, o posteriormente, que no se considerard
obligado por las disposiciones del Convenio de Varsovig modificado
en La Haya en 1955 y por el Protocolo Num. 4 de Montreal de
1975, en cuanto dichas disposiciones se refieren al transporte de
pasajeros y equipajes. Dicha declaracion surtird efecto noventa dfas
después de la fecha de recepcion por el Gobierno de la Repiblica
Popular Polaca de tal declaracion.

2. Todo Estado que haya formulado una reserva de acuerdo con el
pérrafo anterior, podra retirarla en cualquier momento notificindolo al
Gobierno de la Reptblica Popular Polaca.

Articulo XXII

El Gobierno de la Repiblica Popular Polaca comunicard, a la mayor
brevedad, a todos los Estados Partes en el Convenio de Varsovia o en
dicho Convenio modificado y a todos los Estados signatarios o
adherentes al presente Protocolo, asi como a la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional, la fecha de cada una de las firmas, la fecha
del depésito de cada instrumento de ratificacién o adhesion, la fecha de
entrada en vigor del presente Protocolo y demds informacién perti-
nente.

Articulo XXIII

Para las Partes en ¢l presente Protocolo que sean también Partes en el
Convenio complementario del Convenio de Varsovia para la unificacién
de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional efectuado por
una persona que no sea el transportista contractual, firmado en
Guadalajara el 18 de septiembre de 1961 (en adelante denominado
“Convenio de Guadalajara”), toda mencion del “‘Convenio de Varsovia”
contenida en el Convenio de Guadalajara, se aplicard también al
Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y por el
Protocolo Num. 4 de Montreal de 1975, en los casos en que el
transporte efectuado segiin el contrato mencionado en el parrafo b) del
articulo 1 del Convenio de Guadalajara se rija por el presente Protocolo.

Articulo XXIV

Si dos o mds Estados Partes en el presente Protocolo lo son también en
el Protocolo de l1a Ciudad de Guatemala de 1971 o en el Protocolo
adicional Ntim. 3 de Montreal de 1975, se aplicardn entre ellos las
siguientes reglas:

a) las disposiciones que dimanan del régimen establecido por el
presente Protocolo, relativas a las mercancias y a los envios
postales, prevalecerin sobre las disposiciones del régimen estable-
cido por el Protocolo de la Ciudad de Guatemala de 1971 o por el
Protocolo adicional Nim. 3 de Montreal de 1975;

b) las disposiciones que dimanan del régimen establecido por el
Protocolo de la Ciudad de Guatemala de 1971 o del Protocolo



adicional Nim. 3 de Montreal de 1975, relativas a los pasajeros y al
equipaje, prevalecerdn sobre las disposiciones del régimen estable-
cido por el presente Protocolo.

Articulo XXV

El presente Protocolo quedard abierto a la firma de todos los Estados en
la sede de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional hasta el 10 de

enero de 1976 y posteriormente, hasta su entrada en vigor de acuerdo
con el articulo XVIII, en el Ministerio de Asuntos Extranjeros de la
Republica Popular Polaca. La Organizacién de Aviacion Civil Inter-
nacional informari a la mayor brevedad al Gobierno de la Repiblica
Popular Polaca de cualquier firma que reciba y de su fecha en el
periodo en que el Protocolo s¢ encuentre abierto a la firma en
Montreal.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los Plenipotenciarios que suscriben, debi-
damente autorizados, firman el presente Protocolo.

HECHO en Montreal el dia veinticinco del mes de septiembre del afio mil
novecientos setenta y cinco, en cuatro textos auténticos en espafiol, francés, inglés y
ruso. En caso de divergencias, hari fe el texto en idioma francés, en que fue
redactado el Convenio de Varsovia del 12 de octubre de 1929,
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