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PROTOCOLE ADDITIONNEL

No 2

portant modification de la Convention
pour l'unification de certaines
régles relatives au
transport aérien intemational
signée a Varsovie
le 12 octobre 1929
amendée par le Protocole
fait & La Haye
le 28 septembre 1955

LES GOUVERNEMENTS SOUSSIGNES

CONSIDERANT qu’il est souhaitable d’amender la Convention pour l'unifi-
cation de certaines régles relatives au transport aérien international signée 3 Varsovie
le 12 octobre 1929, amendée par le Protocole fait 4 La Haye le 28 septembre 1955,

SONT CONVENUS de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER

AMENDEMENTS A LA CONVENTION

Article premier

La Convention que les dispositions du présent chapitre modifient
est la Convention de Varsovie amendée 3 La Haye en 1955.

Article I

L'article 22 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes:

“Article 22

1. Dans le transport de personnes, la responsabilité du transporteur
relative 4 chaque passager est limitée 4 la somme de 16.600 Droits de
Tirage spéciaux. Dans le cas ol, d’aprés la loi du tribunal saisi,
Pindemnité peut étre fixée sous forme de rente, le capital de la rente ne
peut dépasser cette limite. Toutefois, par une convention spéciale avec
le transporteur, le passager pourra fixer une limite de responsabilité plus
élevée.

2. a) Dans le transport de bagages enregistrés et de marchandises, la
responsabilité du transporteur est limitée & la somme de 17 Droits de
Tirage spéciaux par kilogramme, sauf déclaration spéciale d’intérét a la
livraison faite par 'expéditeur au moment de la remise du colis au
transporteur et moyennant le paiement d’une taxe supplémentaire
éventuelle. Dans ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu’a
concurrence de la somme déclarée, 3 moins qu’il ne prouve qu’elle est
supérieure 4 I'intérét réel de ’expéditeur a la livraison.

b) En cas de perte, d’avarie ou de retard d’une partie des bagages
enregistrés ou des marchandises, ou de tout objet qui y est contenu,
seul le poids total du ou des colis dont il s’agit est pris en considération
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pour déterminer la limite de responsabilité du transporteur. Toutefois,
lorsque la perte, I’avarie ou le retard d’une partie des bagages enregistrés
ou des marchandises, ou d’un objet qui y est contenu, affecte la valeur
d’autres colis couverts par le méme bulletin de bagages ou la méme
lettre de transport aérien, le poids total de ces colis doit &tre pris en
considération pour déterminer la limite de responsabilité.

3. En ce qui concerne les objets dont le passager conserve la garde, la
responsabilité du transporteur est limitée i 332 Droits de Tirage
spéciaux par passager.

4. Les limites fixées par le présent article n’ont pas pour effet
d’enlever au tribunal Ia faculté d’allouer en outre, conformément 3 sa
loi, une somme correspondant 4 tout ou partie des dépens et autres frais
du procés exposés par le demandeur. La disposition précédente ne
s'applique pas lorsque le montant de I'indemnité allouée, non compris
les dépens et autres frais de procés, ne dépasse pas la somme que le
transporteur a offerte par écrit au demandeur dans un délai de six mois
4 dater du fait qui a causé le dommage ou avant Pintroduction de
P'instance si celle-ci est postérieure a ce délai.

5. Les sommes indiquées en Droits de Tirage spéciaux dans le présent
article sont considérées comme se rapportant au Droit de Tirage spécial
tel que défini par le Fonds monétaire international. La conversion de
ces sommes en monnaies nationales s’effectuera en cas d’instance
judiciaire suivant la valeur de ces monnaies en Droit de Tirage spécial 4
la date du jugement. La valeur, en Droit de Tirage spécial, d’une
monnaie nationale d’une Haute Partie Contractante qui est membre du
Fonds monétaire international, est calculée selon la méthode d’évalua-
tion appliquée par le Fonds monétaire international a la date du
jugement pour ses propres opérations et transactions. La valeur, en
Droit de Tirage spécial, d’'une monnaie nationale d’une Haute Partie
Contractante qui n’est pas membre du Fonds monétaire international,
est calculée de la fagon déterminée par cette Haute Partie Contrac-
tante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monétaire
international et dont la législation ne permet pas d’appliquer les
dispositions des alinéas 1, 2 a) et 3 de Particle 22, peuvent au moment



de la ratification ou de l'adhésion, ou & tout moment par la suite,
déclarer que la limite de responsabilité du transporteur est fixée, dans
les procédures judiciaires sur leur territoire, & la somme de 250.000
unités monétaires par passager en ce qui concerne lalinéal de
Iarticle 22; 250 unités monétaires par kilogramme en ce qui concerne
T'alinéa 2 a) de Particle 22; 5.000 unités monétaires par passager en ce
qui concerne alinéa 3 de l'article 22. Cette unité monétaire correspond
4 soixante-cinq milligrammes et demi d’or au titre de neuf cents
milliémes de fin. Ces sommes peuvent étre converties dans la monnaie
nationale concemée en chiffres ronds. La conversion de cette somme en
monnaie nationale s’effectuera conformément a la législation de I’Etat
en cause.”

CHAPITRE I

CHAMP D’APPLICATION DE LA CONVENTION AMENDEE

Article ITI

La Convention amendée & La Haye en 1955 et par le présent
Protocole s’applique au transport international défini & I'article premier
de la Convention lorsque les points de départ et de destination sont
situés soit sur le territoire de deux Etats parties au présent Protocole,
soit sur le territoire d’un seul Etat partie au présent Protocole si une
escale est prévue sur le territoire d’un autre Etat,

CHAPITRE Il

DISPOSITIONS PROTOCOLAIRES

Article IV

Entre les Parties au présent Protocole, la Convention de Varsovie
amendée i La Haye en 1955 et le présent Protocole seront considérés et
interprétés comme un seul et méme instrument et seront dénommés
Convention de Varsovie amendée ¢ La Haye en 1955 et par le Protocole
additionnel n0 2 de Montréal de 1975.

Article V

Jusqu’i sa date d’entrée en vigueur conformément aux dispositions de
Particle VII, le présent Protocole restera ouvert 3 la signature de tous les
Etats.

Article V1

1. Le présent Protocole sera soumis i la ratification des Etats
signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie
i 1a Convention de Varsovie ou i la Convention de Varsovie amendée a
La Haye en 1955 emporte adhésion 4 la Convention de Varsovie
amendée a la Haye en 1955 et par le Protocole additionnel no 2 de
Montréal de 1975.

3. Les instruments de ratification seront déposés auprés du Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne.
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Article VII

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ratifications de trente
Etats signataires, il entrera en vigueur entre ces Etats le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés le dépdt du trentiéme instrument de ratification. A
I'égard de chaque Etat qui le ratifiera par la suite, il entrera en vigueur
le quatrevingt-dixiéme jour aprés le dépot de son instrument de
ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enregistré
auprés de I'Organisation des Nations Unies par le Gouvernement de la
République populaire de Pologne.

Article VIII

1. Aprés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera ouvert i
P’adhésion de tout Etat non signataire.

2. L’adhésion au présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie 4
la Convention de Varsovie ou par un Etat qui n’est pas partie 4 la
Convention de Varsovie amendée i La Haye en 1955 emporte adhésion
i la Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le
Protocole additionnel n© 2 de Montréal de 1975.

3. Les instruments d’adhésion seront déposés auprés du Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne et produiront leurs effets
le quatre-vingt-dixiéme jour aprés la date de leur dépot.

Article IX

1. Toute Partie au présent Protocole pourra le dénoncer par une
notification faite au Gouvernement de la République populaire de
Pologne.

2. La dénonciation produira ses effets six mois aprés la date de
réception par le Gouvernement de la République populaire de Pologne
de la notification de la dénonciation.

3. Entre les Parties au présent Protocole, la dénonciation de la
Convention de Varsovie par I'une d’elles en vertu de Particle 39 de
ladite Convention ou du Protocole de La Haye en vertu de Particle
XXIV dudit Protocole ne doit pas étre interprétée comme une
dénonciation de la Convention de Varsovie amendée i La Haye en 1955
et par le Protocole additionnel nO 2 de Montréal de 1975.

Article X

1l ne sera admis aucune réserve au présent Protocole. Toutefois, tout
Etat pourra i tout moment déclarer par notification faite au Gouver-
nement de la République populaire de Pologne que la Convention
amendée par le présent Protocole ne s’appliquera pas au transport de
personnes, de marchandises et de bagages effectué pour ses autorités
militaires & bord d’aéronefs immatriculés dans ledit Etat et dont la capa-
cité entiére a été réservée par ces autorités ou pour le compte de
celles-ci.

Article XI

Le Gouvernement de la République populaire de Pologne informera
rapidement tous les Etats parties 4 la Convention de Varsovie ou &
ladite Convention telle quamendée, tous les Etats qui signeront le
présent Protocole ou y adhéreront, ainsi que I'Organisation de



I’Aviation civile internationale, de la date de chaque signature, de la
date du dépot de chaque instrument de ratification ou d’adhésion, de la
date d’entrée en vigueur du présent Protocole ainsi que de tous autres
renseignements utiles.

Article XII

Entre les Parties au présent Protocole qui sont également Parties a la
Convention, complémentaire a la Convention de Varsovie pour I'unifica-
tion de certaines régles relatives au transport aérien international
effectué par une personne autre que le transporteur contractuel, signée
4 Guadalajara le 18 septembre 1961 (ci-aprés dénommée “Convention
de Guadalajara”), toute référence 4 la “Convention de Varsovie”
contenue dans la Convention de Guadalajara s’applique i la Convention
de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le Protocole additionnel

n0 2 de Montréal de 1975, dans les cas ol le transport effectué en vertu
du contrat mentionné au paragraphe b) de [Particle premier de la
Convention de Guadalajara est régi par le présent Protocole.

Article XTI

Le présent Protocole restera ouvert i la signature au siége | de
I'Organisation de I'Aviation civile internationale jusqu’au ler janvier
1976, puis, jusqu’a son entrée en vigueur en vertu de Particle VII, au
Ministére des Affaires étrangéres du Gouvernement de la République
populaire de Pologne. L’Organisation de ’Aviation civile internationale
informera rapidement le Gouvernement de la République populaire de
Pologne de toute signature et de la date de cellei pendant la période
au cours de laquelle le Protocole sera ouvert a la signature au siége de
I’Organisation de ’Aviation civile internationale.

EN FOI DE QUOI les P¥nipotentiaires soussignés, dment autorisés, ont

signé le présent Protocole.

FAIT 4 Montréal le vingt-cinquiéme jour du mois de septembre de I'année
1975, en quatre textes authentiques rédigés dans les langues frangaise, anglaise,
espagnole et russe. En cas de divergence, le texte en langue frangaise, langue dans
laquelle la Convention de Varsovie du 12 octobre 1929 avait été rédigée, fera foi.
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ADDITIONAL PROTOCOL No. 2

to Amend the Convention
for the Unification of Certain Rules
Relating to
International Carriage by Air
Signed at Warsaw

on 12 October 1929

as Amended by the Protocol
Done at The Hague

on 28 September 1955

THE GOVERNMENTS UNDERSIGNED

CONSIDERING that it is desirable to amend the Convention for the Unification
of Certain Rules Relating to International Carriage by Air signed at Warsaw on 12
October 1929 as amended by the Protocol done at The Hague on 28 September 1955,

HAVE AGREED as follows:

CHAPTER 1

AMENDMENTS TO THE CONVENTION

Article I

The Convention which the provisions of the present Chapter
modify is the Warsaw Convention as amended at The Hague in 1955.

Article I

Article 22 of the Convention shall be deleted and replaced by the
following: —

“Article 22

1. In the carriage of persons the liability of the carrier for each
passenger is limited to the sum of 16 600 Special Drawing Rights.
Where, in accordance with the law of the court seised of the case,
damages may be awarded in the form of periodic payments, the
equivalent capital value of the said payments shall not exceed this limit.
Nevertheless, by special contract, the carrier and the passenger may
agree to a higher limit of liability.

2. a) In the carriage of registered baggage and of cargo, the liability
of the carrier is limited to a sum of 17 Special Drawing Rights per
kilogramme, unless the passenger or consignor has made, at the time
when the package was handed over to the carrier, a special declaration
of interest in delivery at destination and has paid a supplementary sum
if the case so requires. In that case the carrier will be liable to pay a sum
not exceeding the declared sum, unless he proves that that sum is
greater than the passenger’s or consignor’s actual interest in delivery at
destination.

b) In the case of loss, damage or delay of part of registered
baggage or cargo, or of any object contained therein, the weight to be
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taken into consideration in determining the amount to which the
carrier’s liability is limited shall be only the total weight of the package
or packages concerned. Nevertheless, when the loss, damage or delay of
a part of the registered baggage or cargo, or of an object contained
therein, affects the value of other packages covered by the same
baggage check or the same air waybill, the total weight of such package
or packages shall also be taken into consideration in determining the
limit of liability.

3. Asregards objects of which the passenger takes charge himself the
liability of the carrier is limited to 332 Special Drawing Rights per
passenger.

4. The limits prescribed in this Article shall not prevent the court
from awarding, in accordance with its own law, in addition, the whole
or part of the court costs and of the other expenses of the litigation
incurred by the plaintiff. The foregoing provision shall not apply if the
amount of the damages awarded, excluding court costs and other
expenses of the litigation, does not exceed the sum which the carrier
has offered in writing to the plaintiff within a period of six months
from the date of the occurrence causing the damage, or before the
commencement of the action, if that is later.

5. The sums mentioned in terms of the Special Drawing Right in this
Article shall be deemed to refer to the Special Drawing Right as defined
by the International Monetary Fund. Conversion of the sums into
national currencies shall, in case of judicial proceedings, be made
according to the value of such currencies in terms of the Special
Drawing Right at the date of the judgment. The value of a national
currency, in terms of the Special Drawing Right, of a High Contracting
Party which is a Member of the International Monetary Fund, shall be
calculated in accordance with the method of valuation applied by the
International Monetary Fund, in effect at the date of the judgment, for
its operations and transactions. The value of a national currency, in
terms of the Special Drawing Right, of a High Contracting Party which
is not a Member of the International Monetary Fund, shall be
calculated in a manner determined by that High Contracting Party.



Nevertheless, those States which are not Members of the Inter-
national Monetary Fund and whose law does not permit the application
of the provisions of paragraphs 1, 2 a) and 3 of Article 22 may at the
time of ratification or accession or at any time thereafter, declare that
the limit of liability of the carrier in judicial proceedings in their
territories is fixed at a sum of 250 000 monetary units per passenger
with respect to paragraph 1 of Article 22; 250 monetary units per
kilogramme with respect to paragraph 2 a) of Article 22; and 5 000
monetary units per passenger with respect to paragraph 3 of Article 22.
This monetary unit corresponds to sixty-five and a half milligrammes of
gold of millesimal fineness nine hundred. These sums may be converted
into the national currency concerned in round figures. The conversion
of these sums into national currency shall be made according to the law
of the State concerned.”

CHAPTER 11

SCOPE OF APPLICATION OF
THE CONVENTION AS AMENDED

Article III

The Warsaw Convention as amended at The Hague in 1955 and by this
Protocol shall apply to international carriage as defined in Article 1 of
the Convention, provided that the places of departure and destination
referred to in that Article are situated either in the territories of two
Parties to this Protocol or within the territory of a single Party to this
Protocol with an agreed stopping place in the territory of another State.

CHAPTER I

FINAL CLAUSES

Article IV

As between the Parties to this Protocol, the Warsaw Convention as
amended at The Hague in 1955 and this Protocol shall be read and
interpreted together as one single instrument and shall be known as the
Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955, and by Additional
Protocol No. 2 of Montreal, 1975.

Article V

Until the date on which this Protocol comes into force in accordance
with the provisions of Article VII, it shall remain open for signature by
any State.

Article VI

1. This Protocol shall be subject to ratification by the signatory
States.

2. Ratification of this Protocol by any State which is not a Party to
the Warsaw Convention or by any State which is not a Party to the
Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955, shall have the
effect of accession to the Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, and by Additional Protocol No. 2 of Montreal, 1975.
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3. The instruments of ratification shall be deposited with the
Government of the Polish People’s Republic.

Article VII

1. As soon as thirty signatory States have deposited their instruments
of ratification of this Protocol, it shall come into force between thrin
on the ninetieth day after the deposit of the thirtieth instrument of
ratification. It shall come into force for each State ratifying therea‘ter
on the ninetieth day after the deposit of its instrument of ratification.

2. As soon as this Protocol comes into force it shall be registered with
the United Nations by the Government of the Polish People’s Republic.

Article VIII

1. This Protocol, after it has come into force, shall be open for
accession by any non-signatory State.

2. Accession to this Protocol by any State which is not a Party to the
Warsaw Convention or by any State which is not a Party to the Warsaw
Convention as amended at The Hague, 1955, shall have the effect of
accession to the Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955,
and by Additional Protocol No. 2 of Montreal, 1975.

3. Accession shall be effected by the deposit of an instrument of
accession with the Government of the Polish People’s Republic and
shall take effect on the ninetieth day after the deposit.

Article IX

1. Any Party to this Protocol may denounce the Protocol by
notification addressed to the Government of the Polish People’s
Republic.

2. Denunciation shall take effect six months after the date of receipt
by the Government of the Polish People’s Republic of the notification
of denunciation.

3. As between the Parties to this Protocol, denunciation by any of
them of the Warsaw Convention in accordance with Article 39 thereof
or of the Hague Protocol in accordance with Article XXIV thereof shall
not be construed in any way as a denunciation of the Warsaw
Convention as amended at The Hague, 1955, and by Additional
Protocol No. 2 of Montreal, 1975.

Artide X

No reservation may be made to this Protocol except that a State may at
any time declare by a notification addressed to the Government of the
Polish People’s Republic that the Convention as amended by this
Protocol shall not apply to the carriage of persons, cargo and baggage
for its military authorities on aircraft, registered in that State, the
whole capacity of which has been reserved by or on behalf of such
authorities.

Article XI

The Government of the Polish People’s Republic shall promptly inform
all States Parties to the Warsaw Convention or to that Convention as
amended, all signatory or acceding States to the present Protocol, as



well as the International Civil Aviation Organization, of the date of each
signature, the date of deposit of each instrument of ratification or
accession, the date of coming into force of this Protocol, and other
relevant information.

Article X1I

As between the Parties to this Protocol which are also Parties to the
Convention, Supplementary to the Warsaw Convention, for the
Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by Air
Performed by a Person Other than the Contracting Carrier, signed at
Guadalajara on 18 September 1961 (hereinafter referred to as the
“Guadalajara Convention™) any reference to the “Warsaw Convention”
contained in the Guadalajara Convention shall include reference to the
Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955, and by Additional

Protocol No. 2 of Montreal, 1975, in cases where the carriage under the
agreement referred to in Article 1, paragraph b) of the Guadalajara
Convention is governed by this Protocol.

Article XIII

This Protocol shall remain open for signature until 1 January 1976 at
the Headquarters of the International Civil Aviation Organization and
thereafter until it comes into force in accordance with Article VII at
the Ministry for Foreign Affairs of the Polish People’s Republic. The
International Civil Aviation Organization shall promptly inform the
Government of the Polish People’s Republic of any signature and the
date thereof during the time that the Protocol shall be open for
signature at the Headquarters of the International Civil Aviation
Organization.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly

authorized, have signed this Protocol.

DONE at Montreal on the twenty-fifth day of the month of September of the
year One Thousand Nine Hundred and Seventy-five in four authentic texts in the English,
French, Russian and Spanish languages. In the case of any inconsistency, the text in the
French language, in which language the Warsaw Convention of 12 October 1929 was

drawn up, shall prevail.
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IIOTIONHUTENBHHA ITPOTOKON W 2

06 na3meHeHuu KouBeHuuu
nna yHuduxauuu HEKOTOPMX NpaBui,
KaCcapmuxcs
MEXOYHBPOINHNX BO3HYHHHX eDEeBO3OK,
noanucaHHoX B Bapmase
I2 orra6pa 1929 roma un
uauenenHoyl Ilporokosnoxn,
cosepmeHHNM B [aare
28 cenrabpsa 1955 rona

HUXETIONIMMCABIMECH TPABUTE/JLCTEA ,

CUATAA xenaTenbHHM MIMEHHTH KOHBEHUMNO INA yHUIUMKALMUMN
HEKOTODHX NpABMJI, KACAKEUXCA MEeXNYHapPOOHHX BOINYHHHX nepe-
BO3OK, NONNMUCAHHYW B Bapmase I2 okraépa 1929 ronma ® uame-
HeHHY® [lpoTokonoM, coBepmeHHNM B I'sare 28 ceHTalpa 1955 rona,

COTJIACWINCE o Huxecienyomes:

TJIABA I
TIONTPABKM K KOHBEHLIN
Cratea 1

KonBenums, KoTopas M3MEHSETCH MOJOXEHUAMN HacToaAmeir I'naBu, AB-
naercsa BapmaBckod KOHBeHuMel#, uaMeHeHHO# B I'sare B I955 rony.

Cratea II
Cratpa 22 KOHBEHLUM MCKIIOYAETCA M IAMEHACTCA CHEeNYOMUM TEKCTOM :
"Cratea 22

I. llpn nepeBo3xe nNacCcaxXMPOB OTBETCTBEHHOCTH NEPEBO3UUKA B OTHOmME-
HMM KaxIOro naccaxmpa orpaHuuuBaeTrcs cymMoit 16 600 emmuuu "chneumanbHOTO
npasa 3auMcTBOBaHuA'". B cayuae, ecnu cornacHo 38KOHy cyna, B KOTODOM
pasbupaeTcA nesno, BO3MEmEeHue MOXeT GHThL YCTAHOBJIEHO B BHIE MEPHUOAUUECKNX
nnatexeil, KaNUTANIUIUDOBAHHAA CYMME 3ITHX MJIATEeXel He MOXET NPEeBNm&THL 2TOT
npenen. OnHaKO Mo OCOCOMY COUJIBmEHMK NEepeBO3UMKE C ITacCaxXMpoOM MOXET
6HTBH YCTQHOBJIEH U Oojiee BHCOKUI npenesn OTBETCTBEHHOCTH.

2. a) [lpy nepeBo3Ke 38PETUCTPUPOBAHHOTO 6araxa ¥ rpy3a OTBeTCTBEH-
HOCTH TIEPEBO3UMKA OrpaHumumBaeTcd cymmoidl I7 emmHun "creumanbHOTO IpaBa
3aMMCTBOBaHUA" 33 KaxnHii KUNOTrpamMm, 38 MCKJWUEHUEM cjyuaeB, KOTrna nac-—
Caxup MI¥ OTNDaBUTENb CHeflal B MOMEHT Nepenayy MecTa NepeBO3UYUKY ocofoe
3afABJIeHME O 3aUHTEPECOBAHHOCTYU B NOCTABKE M ymnaTun nononHurensuuii c6op,
ecyM 3TO HeoOXOmMMO. B arom cnyuae nepeBo3umk o0CA38H YyNNATUTHE CYMMY,

He npeBHmalmy®w Oo6BIBNEHHOR CYMMH, €CNMU TONLKO OH HEe HOKaxeT, UTO OHAa
npeBHmaeT NeNCTBUTENEHYW 3aMHTEPECOBAHHOCTL OTNPABUTENA B NOCTAaBKE.

b) B cnyuae yTepu, MOBpPEXUEHWUA NN BANEPXKM YACTH 38PETUCTPUPO-
BAHHOTO faraxa MAM Ipy3a WI¥ KaKoro-nubo comepxamerocAd B HUX MpexnMeTa,
npu ompenesyieHUM Mpejena OTBETCTBEHHOCTM MepeBO3UMKE NDUHMMEBETCH BO BHU-
MaHMe TONLKO OCmMWIAi BeCc MAHHOTO MecTa unu MecT. OnHAKO KOrjpa yreps, Mno-
BpexXiieHNe WM 380ePXK& YACTU 38DETUCTPUPOBAHHOTLO 6Araxa WM Tpy38 MM
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KaKoro-jau6o CONepXamerocsd B HMX IPEIMEeTa,BAUAEeT HA CTOMMOCTH HOPYLUX
MECT, BKJKWUYEHHHX B OOHY ¥ Ty %€ CATaxXHYW KBUTAHLUK WUIU B OOHY M Ty xe
8BNATPY30BYW HaKJIaNHYw, To o6muil BeC TAKOTO MECTa MM MeCT IOJIXeH Npu-
HUMAThCA BO BHUMaHMEe NpU ONpeneyeHMM Ipenesa OTBETCTBEHHOCTH.

3. B oTHomeHMM npenseToB, OCTABJIAEMHX Naccaxupos nou ce6e, OTBEeT-
CTBEHHOCTh NEPEBO3UKKA OTDBHMUMBAETCA CYMMOH 332 enuHuun "cneuuanbHOTro
npaBa 3aMMCTBOBaHUA" Ha naccaxupa.

4, Ilpenenn, ycTaHOBNeHHHe Hactoame# CraTheil, He NPENATCTBYWT CYRY
BHHECTM pemeHue, B COOTBETCTBMM CO CBOUM B8KOHOM, OO oninare, KpoMe TOro,
BCEX MJIM UBCTY CYNeGHHX U3NepxeK U IPYLHUX PACXOIOB NO cynelHOMY pasbupa-
TENbCTBY, NMOHECEHHHX WUCTUOM. BHmEN3NOXeHHOEe MNOJOXeHMEe He NPHUMEeHAEeTCH,
€CNIM CYMMa, MPMUCYXIEHHAA B MOpPAILKe KOMIEHCALMU, MCKAWNYUES CcyLeOHHEe K3Lepx—
KM ¥ Inpyrue pacxolii, CBSi38HHHEe C CyneOHHNM pas3bupaTenbCTBOM, He NpeBNEAEeT
CYMMH, KOTODPYW NEepeBO3UMK MPENNOXWJI B NMUCHMEHHOW $OpMe ucTuy B TeueHue
mecT¥ MecsileB CO JHA NPUUMHEeHMA ymep6a WAM IO Hauana cyneGHOro paabdupa-
TenLCcTBA, €CNX T2 LaTa ABAAeTCA Conee mnospHeii.

5. CyumMn, yKasaHHHe B €IMHMUAX "CNeHUaNbLHOTO NpPABa 38MMCTBOBEHMA"

B Hacrosmeil CTaThe, pacCMaTpUBANTCA KaK OTHOCAMMECHA K eIuHMue '"cnenuans-
HOrO NpaBa 38MMCTBOBAHUA", KaK OHaA onpeneneHa MexIyHapONHHM BaNOTHHM
Pounom. IlepeBon 3TUX CYMM B HauMOHanbHHe BAJNKNTH B ciyuae CyleGHHX paalu-
PATEeNBCTB MPOU3BOOUTCA B COOTBETCTBHMM CO CTOMMOCTBO TAKMUX B&JAKNT B EAMHU-
uax "cneuManbHOTO Np&aB& 38UMCTBOBSHMA" Ha HaTy cynefGHoro pemeHusa. Crou-
MOCTh HEUMOHBJIPHOW BAJWTH B €NUHMUAX "cCneuuanbHOro NpaBa 38MMCTBOBaHUA"
Bucoxoit Jorosapupawmeiica CTOPOHH, KOTOpasA ABAAETCA UACHOM MexInyHapoOOHOro
BaNOTHOTO (OHIAA, MCUUCNIAETCA B COOTBETCTBMM C METOINOM OMNpelesieHMA CTOU-
MOCTH, TNpUMEHAEMHM MexIOyHapDOIUHHM B&JNHTHRM (QPOHIOM ANA ero CoOCTBEHHHX
onepaunii ¥ PACUETOE HA HATy cyneGHoro pemeHmsa. CTOMMOCTH HAlMOHANBHOH
BAJOTH B €OMHMLEX "chenuanbHOro npapa saumMcTBoBaHma" Bucokoit llorosapu-
Bawmeiica CTODOHH, KOTOpas He ABNAeTCA uneHOM MexIyHapomHOTO B&AKTHOTO
founa, McuucnsaeTcs MO METOLY, yCTEHOBNEHHOMY 3To# Bucoxoit lloroBapusaw-
meica CTOpOHOi.

TeM He MeHee, roCymapcTBa, KOTODHE He SABJIANTCA uneHamu MexnyHa-
PONHOTO BanwTHOTO (OHIA U 3aKOHONATENBCTBO KOTODHX HE NO3BOJAET NpuMe-
HATH NoNoxeHus nyHkroBl,2a)m 3 Crareu 22, MOTyT npu paTUPUKauuM UAN npu-
cCOeIVHEeHUM unM B N6oe BpeMsa NOoCcJe 3TOro 38ABUThL, YTO [penesl OTBEeTCTBEH—
HOCTM IepeBO3UMKa NpPU cyneGHOM DPasCUpaTenbCTBE HA UX TEPPUTOPUM yCTaHa-
BAMBAETCH B CYMMe NBECTU NATHAECAT THCAY BaNOTHHX eNMHUI] H8 naccaxupa
B oTHomeHuM nyHkTa I CraThym 223;0BECTH MATHAECAT BAJIOTHHX €IWHUI 38 KUJIO-
rpaMM B OTHONEHUM NYHKTa 2 a) SraTou 223 NATH THCAY BANOTHHX E€IMHUL Ha
naccaxupa B OTHomeHum nyHkra 3 Crareu 22. Takaa BanwTHasg €IMHULA COCTOMT
U3 WeCTUOECHATH NATH C MOJOBUHON MUANUTDPAMMOB 30JI0T& NPOOGH NEBATHCOT
THCAYHNX. JKa3aHHHE CYMMH MOTYT GHTH lNepeBelieHH B COOTBETCTBYWNMYH HauMo-
HanbHYW BaNOTY B OKPYTAeHHHX unmdpax. [lepeBon Takux CyYMM B HallMOHAaJNBHYIW
BANTy OCYMECTBJAAETCH COTJIaCHO 3aKOHOINaTEeNLCTBY COOTBETCTBYWmEro rocy-
napcTea. "

TJABA II
CPEPA ITPUMEHEHWS MAMEHEHHOM KOHBEHLV

Crarea III

Bapmasckaa KOHBeHuMA, uMameHeHHas B l'aare B 1955 romy u HacTodA-
m¥M TIpOTOKONOM, NPUMEHAETCHA K MEeXIYHapOOHO# nepeBo3Ke, KaK OHAa onpene-
nena B CraTre I KoHBeHUMU, KOII&8 NYHKTH OTNPABJIEHUS M HA3HAUEHUST HBXO-
IATCA NMU60 HA TEPPUTOPMAX IBYX TOCYNa8PCTB, ABNAKMUXCA CTOPOH8MM HBCTOA-
mero Ilporokona, nu6O Ha TEPPUTOPUM OANHOrO roOCyNapcTBa, ABNAWMEroCA CTO-
poHoOii HacToamero llpoTokona, ecnyu NpenyCMOTDEH& OCTAHOBKA H8 TEPPUTODUH
Ipyroro rocynapcTia.
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TJIABA TIII
SAKIIOUNTEJILHHE TMMOJOXEHNA
Crarba IV

Mexny Croponamy HacToAmero l[lpoTokona BapmaBckas KOHBEHUUA, K3IMe-
Hennaa B Tasare B 1955 rony, m HacTosmuii IlpoTokon GYAYT DPBCCMATDMBATHLCH
¥ TONKOBATBLCA KAK EeNMHHI NOKYMEHT ¥ GYILYT HA3NBAThCA BapmaBckas Kgﬂseﬂ-
uus, maMeHenHas B T'agre B 1955 rony w IONMOJIHUTENBHHM NPOTOKONOM N £,

coBepmeHHHM B MoHpeane B I975 rony.

Crarpa V

Jdo naTu BCTYIIEHMS B CMay HacTOoAHmero [[pOTOKONA& B COOTBETCTBUM
c nonoxeHusiMum cTatbu, VII OH OyneT OTKPHT INA NOANMCAHMA NKGHM TOCYyINap-
CTBOM.

Crartesa - VI
I. Hacrosmnii ITpoToKoN momnexuT parTudukaluy HONNMCABHMMM €ro
roCynapcTBaMH.
2. Parugnukauma HactoAmero IpoTokona NWOHM rOCYNS8PCTBOM, HE ABAAK-

muMcs CropoHoif BapmaBckoii KOHBEHUMM ,MNAM JNIOOHM TOCYRADCTBOM, HE FABNANHUM-
ca. CTopoHO# BapmaBCkoii KOHBeHuMM, M3MeHeHHoi B I'sare B I955 romy, Gymer

O3HaYdTh NpHUCOEANHeHNe K BapmaBcKOii KOHBeHLMM, H3MeHeHHo# B I'aare B

1955 rony ¥ LONONMHUTENLHHM NIPDOTOKOJIOM, COBEDmMEeHHHM B MoHpeasie B 5 roxmy.
3. _ PaTnduKauMoHHHE TDEMOTH GYAYT CA8BATHCA Ha XpaHeHue [IpaBuTenb-
cTBy lonbckoii HaponHuoii Pecny6nuku.

Cratea VII

I. llocne Toro, xKax TpuILATE TOCYRAPCTB, NOANUCABHMMX HacToAmuii Ipo-
TOKOJI, CIH8IYT H& XP&HEHMEe CBOM DPaTHUPUKAUMOHHNE IPAMOTH, OH BCTYNUT B CH-
Iy Mexny HUMM Ha HEePAHOCTHi NeHbL MocJyie CRAUM HAE XPpaHEeHWe TPpMAUATOl paTu-
PurauvoHHoO# rpamMoTH. OH BCTYNMT B CMIY IUIS KaxOoro rocyxapcTsa, paTuin-
UMPOBABWEro €ro no3zHee, HaA NEBAHOCTHI IEeHb IOCNE CHAYVM H8 XpaHeHHe pa-
TUPUKALUNOHHOAX TI'PaMOTH NBHHOTO TOCYRApCTBA.

2. llocne BecTynnenms B cuny Hacrosamero Ilporokona oH GyneT 38permcTpu-
poBaH B Opranusaumum OGremmHenHnx Haumit Ilpasurenscreom Ionbckoit Haponwoit
- Pecry6nuxu.

CraTea VIII

I. Hocne BcTynneHua B cuny Hacrosamero IIpoTokona OH GYHET OTKPHT
LA MpUMcOoenuHeHuss NKWOOro HE NONNMCaBHEro ero rocynapcTBa.

2. [lpucoenunenme k HacToAmeMy IIpOTOKONY NKGOrOo rocynapcTea, He
asnavmerocA CToponoil BapmaBckoii XOHBEHUMM, WAWM NWOOTO rOCYN8pCTBE, HE
asnawmerocsa CtopoHo#f Bapmasckoif KoHBeHuMM, usMenenHoir B I'aare B I955 ro-
Iy, OyneT O3HR8YATH NPHUCOENMHEHMEe K BapmaBCKO} KOHBEHIVM, MIMEHEHHOH B

I'asare B I _roay ¥ JonoJHMTENLHMM NPOTOKOJioM M 2, COBEepmEeHHHM B MoHepaie
B_1975 rony.
3. HoxymMeHT o npucoenuHeHmu GyZeT COBBATHCA H8 XpaHeH¥e IIlpaBuTenb-

cTBy Honsckoii Haponnoi#i PecnyGnuky u BO3HMeeT NeiicTBMe Ha IeBAHOCTHII
IeHb TOoCcJie CIau¥ ero Ha XpaHeHue.

Cratpa IX

I. JwGas Cropona HacTosmero IIpOTOKONE MOXET NEHOHCUMDOBATH €ro
myTeMm yBepowmseHus IIpasutenscrsa Ilonbckoit HaponHoit PecrnyOnukm.

2. lenoHcaluusi BO3HMEEeT NEiCTBME Yepe3 meCTh MecHleB Nocje NaTH
nonyueHnsa llpasurenscrsBoM lonbsckoit Haponuoii Pecny6nuku yBeDOMIEHUS O
OEeHOHCAalUN,.
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3. Mexny CropoHamm Hacrtoamero Illporoxona JeHoHcauws BapmaBCKO# KOH-
BEeHUMM OJHO# M3 HHX B COOTBeTCTBMM co CraTnheil 39 maHHoii KoHBeHuum wiu
Taarckoro npotokona B cooTeBeTcTBuM co Crarheit XXIYV naunroro Ilporoxona He
NONXHA TOJNKOBASTHCH KaK NEHOHcAUWA BapmaBCKO# KOHBEHUMM, W3MEHEHHOW B
Taare 3 1955 roay ¥ JlomonHUTENbHHM NPOTOKONOM &, coBepmeHHuM B Monpeane

B 1975 rony.

Crarpa X

K nacroamemy I[Ilporokony He moxeT OHNTBL CHeJlaHA HUKE8KaA OTrOBODKa,
38 MCKJINUEHUEeM CNyu8s, KOrJa TOCYRapCTBO MOXeT B JIK0Oe BpeMsa 38ABMTH
IyTeM yBenoMmnenus llpaBuTenscTBa IlonbCKOM HapogHoit PecnyGnuku O TOM,
4To0 KOHBeHuMWA, M3MEHEHHAad HACTOAmXM II[poTOKONOM, He (yHeT NPUMEHATHCH
K TepeBO3Ke NMll, 0araxa ¥ Ipy3a, OCYMECTBISEMOH IJIA ero BOEHHHX BlacTei
HA8 38perucTPUPOBAHHHX B HAHHOM TOCYLapcTBe BO3AYWHHX cylax, BCe MecTa
Ha KOTODHX 38pe3epBMDOBAHH TAKWMYM BIESCTAMM MAM OT MX HMEHN.

Cratea XI

lipaBuTenscTBo llonsckoii HaponHo#t PecnyGnuku HemensneHHO MHPODMU-
pyer Bce rocynapcTBa - CTopown BapmaBckoii koHWBeHuumu unu 3Toil KonpeHuun
¢ moclenyomMMM e€e N3MEHEeHMAMM, BCe TOCYNapcTBa, MOANMCaBuUMe HaCTOSmui
MpoToKON MAM MPUCOENVHMBIUMECH K HeMy, a Takxe MexnyHaponHyw OpraHusa-
LM TPaxnaHCKOW aBMauMM O naTe Kaxnoro MNOANMCaHus, NaTe cOaud Ha XpaHe-
HME Kaxmol paTUPMKAUUOHHOW TpaMOTH MNM NOKYMEHTA O NpUCOenMHEeHUM, NaTe
BCTYIJIEHMA B CMUNY Hacrosamero II[poTokona u coo6maeT Bce MpOUMEe COOTBETCT-
Byomue CBeNeHUS.

Crartpa XII

Mexny CropoHamu HacTosAmero II[poTokona, KOTOPHE Takxe ABJIAWTCH
CropoHam# KoHBeHnuu, AONMONHUTENbHONW K BapmaBcKOfl KOHBEHUMM LNA yHUUKa-
UMM HEKOTOPHX NPABWI, KACAWMUXCA MEXOYHAPONHNX BO3INYWHHX IEPEBO3OK,
OCymeCcTBISAEMNX NJALAMA, HE ABJIAKHMUMUCS NEpeBO3UMKAMYM MO HOTOBODPY, NOAMA-
caHHo#t B I'Bajanaxape 18 centaéps 1961 roma (B nanpHelimem UMeHyeMou
"I'Bananaxapckasd KOHBEHUUA"), nw6ad ccHIKa Ha "BapmaBckyw KoHBEeHuMK" , CO-
nepxsmafAca B I'BafanaxapcKoil KOHBEHIMM, GyneT OTHOCHTBLCA K Bapmasckoit
KOHBEHLMMU, vMameHeHHo# B I'sare B 1955 roay u JONOJNHUTENBHHM MPOTOKOJIOM
M 2, coBepueHHWM B Moupeane B I975 rony, B ciyuasx, KOILa8 NepeBO3KaA
OCywLecTBIHeMasd B COOTBETCTBUM C LOLOBODOM, YNOMAHYTHM B IyHKTE b)Crareu I
T'Bananaxapckoii KOHBEHIMU, DPEryIMpyeTcs HacToamum IIpoTokosom.

Crarea XIII

Hactosmuit [IpoTOKON OCTAHeTCs OTKPHTHM IJIf NOAMUCaHua no I AHBapsa
1976 roma B mTaG-kBapTupe MexnyHaponHoii OpraHmsauuy IpPaxnaHCKOW aBHaLUM
U Tlocnie 3TOr0, IO ero BCTYNJEHUs B CUIY B COOTBETCTBUM CO Crarwein VII, B
MunucTepcTBe MHOCTpPaHHux nes lonbckoii Hapomwoit Pecrny6nuku. Mexnynaponuas
ODTANMIANUA TDAXNAHCKON aBMAUMM HeRamMeIMTenbHO uHPopMUDyeT IlDaBUTENBCTBO
Tlonbckoit HaponHo#t PecnyGnuky o JWOGOM NOANMCEHUU U naTe NOANUCAHUS B
TeueHue nepuona, Ha NPOTAXEHMM KOTOpOTO IIpoTOKON OyNeT OTKPHT ANA NONMU-
canus B wWTaG-KkBapTUpe MexayHaponHoii OpraHMsauuM TPaxAaHCKOi aBUaLMM.

B YIOOCTOBEPEHUE YEI'0 muxenomnucaBmuecs LQOAXHHM O06pa3oM
ynonHoMoueHHNe [lpencTaBuTeny moanucanu HacToAmui IIporokon.

COBEPIIEEC B MOHPEAJIE pBazuaTh MNATOrO JHA CEHTACPA mecdAua

OIH&8 THCAYA NEBATHLCOT CEMBIECHAT MNATOr0 roja Ha DPYCCKOM,
aHrnuiickom, McraHckoM ¥ OPaHLUY3CKOM S3HKAaX, MDUUEM BCE UeTHpE
TEeKCTa ABAANTCHA QYTEHTUUHHMM. B cnyuae KaKMX-nuGd pasHoriacmuu
TEKCT, COCTABJIEHHNI Ha (QPAHLY3CKOM S3HKe, Ha KOTODOM COCTABJIEHA
BapmaBCcKafd KOHBeHuus oT 12 okTaépa 1929 roma, Gyner cumTaThecH
OCHOBHHNM. ,
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PROTOCOLO ADICIONAL Niam. 2

que modifica el Convenio
para la unificacién de ciertas reglas
relativas al
transporte aéreo intermacional
firmado en Varsovia
el 12 de octubre de 1929
modificado por el Protocolo
hecho en La Haya
¢l 28 de septiembre de 1955

LOS GOBIERNOS FIRMANTES,

CONSIDERANDO que es deseable modificar el Convenio para la unificaci6n
de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional, firmado en Varsovia el 12
de octubre de 1929, modificado por el Protocolo hecho en La Haya el 28 de

septiembre de 1955,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

CAPITULO 1

MODIFICACIONES AL CONVENIO

Articulo I

El Convenio que las disposiciones del presente Capitulo modifican
es el Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955.

Articulo II
Se suprime el articulo 22 del Convenio y se sustituye por el siguiente:
“Articulo 22

1. En el transporte de personas, la responsabilidad del transportista
con respecto a cada pasajero se limitar a la suma de 16.600 Derechos
Especiales de Giro. En el caso de que, con arreglo a la ley del tribunal
que conozca del asunto, la indemnizacién pueda ser fijada en forma de
renta, el capital de la renta no podri sobrepasar este limite. Sin
embargo, por convenio especial con el transportista, el pasajero podrd
fijar un limite de responsabilidad m4s elevado.

2. a) En el transporte de equipaje facturado y de mercancias, la
responsabilidad del transportista se limitard a la suma de 17 Derechos
Especiales de Giro por kilogramo, salvo declaracién especial de valor
hecha por el expedidor en el momento de la entrega del bulto al
transportista y mediante el pago de una tasa suplementaria, si hay lugar
a ello. En este caso, el transportista estard obligado a pagar hasta el
importe de la suma declarada, a menos que pruebe que éste es superior
al valor real en el momento de la entrega.

b) En caso de pérdida, averias o retraso de una parte del equipaje
facturado o de las mercancias o de cualquier objeto en ellos contenido,
solamente se tendrd en cuenta el peso total del bulto afectado para

determinar el limite de responsabilidad del transportista. Sin embargo,
cuando la pérdida, averia o retraso de una parte del equipaje facturado,
de las mercancias o de un objeto en ellos contenido, afecte al valor de
otros bultos comprendidos en el mismo talén de equipaje o carta de
porte aéreo, se tendrd en cuenta el peso total de tales bultos para
determinar el 1imite de responsabilidad.

3. En lo que concierne a los objetos cuya custodia conserve el
pasajero, la responsabilidad del transportista se limitard a 332 Derechos
Especiales de Giro por pasajero.

4. Los limites establecidos en el presente articulo no tendrin por
efecto el restar al tribunal la facultad de acordar ademds, conforme a su
propia ley, una suma que corresponda a todo o parte de las costas y
otros gastos del litigio en que haya incurrido el demandante. La
disposici6n anterior no regird cuando el importe de la indemnizacion
acordada, con exclusién de las costas y otros gastos del litigio, no
exceda de la suma que el transportista haya ofrecido por escrito al
demandante, dentro de un periodo de seis meses a contar del hecho que
causé los dafios, o antes de comenzar el juicio, si la segunda fecha es
posterior.

5. Las sumas expresadas en Derechos Especiales de Giro mencionadas
en este articulo se considerarin que se refieren al Derecho Especial de
Giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La conversién de
la suma en las monedas nacionales, en el caso de actuaciones judiciales,
se harid de acuerdo con el valor de dichas monedas en Derechos
Especiales de Giro en la fecha de la sentencia. El valor, en Derechos
Especiales de Giro, de la moneda nacional de una Alta Parte Contra-
tante que sea miembro del Fondo Monetario Internacional, se calculard
de conformidad con el método de valoracién aplicado por el Fondo
Monetario Internacional para sus operaciones y transacciones que esté
en vigor en la fecha de la sentencia. El valor, en Derechos Especiales de
Giro, de la moneda nacional de una Alta Parte Contratante que no sea
miembro del Fondo Monetario Internacional, se calculard de la manera
determinada por dicha Alta Parte Contratante.



Sin embargo, los Estados que no sean miembros del Fondo
Monetario Internacional y cuya legislacién no permita aplicar las
disposiciones de los pérrafos 1, 2a) y 3 del articulo 22, podrin
declarar, en el momento de la ratificacion o de la adhesibn o
posteriormente, que el limite de responsabilidad del transportista, en
los procedimientos judiciales seguidos en su territorio, se fija en la suma
de 250.000 unidades unitarias por pasajero, con respecto al parrafo 1
del articulo 22; 250 unidades monetarias por kilogramo, con respecto al
pérrafo 2 a) del articulo 22, y 5.000 unidades monetarias por pasajero,
con respecto al péarrafo 3 del articulo 22. Esta unidad monetaria
consiste en sesenta y cinco miligramos y medio de oro con ley de nove-
cientas milésimas. Estas sumas podran convertirse a la moneda nacional
en cifras redondas. La conversioén de estas sumas en moneda nacional
se efectuaré de acuerdo con la ley del Estado interesado.”

CAPITULO T

CAMPO DE APLICACION DEL CONVENIO MODIFICADO

Articulo ITT

El Convenio de Varsovia, modificado en La Haya en 1955 y por el
presente Protocolo, se aplicar4 al transporte internacional definido en el
articulo 1 del Convenio si los puntos de partida y de destino
mencionados en dicho articulo se encuentran en el territorio de dos
Partes del presente Protocolo o en el territorio de una sola Parte, si hay
una escala prevista en el territorio de cualquier otro Estado.

CAPITULO I

CLAUSULAS FINALES

Articulo IV

Para las Partes en este Protocolo, el Convenio de Varsovia modificado
en La Haya en 1955 y el presente Protocolo se consideraran e inter-
pretarin como un solo instrumento, que se designard con el nombre
de Comvenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y por el
Protocolo Adicional Num. 2 de Montreal de 1975,

Artfculo V

Hasta la fecha en que entre en vigor, de acuerdo con lo previsto en el
Articulo VII, el presente Protocolo permanecerd abierto a la firma de
todos los Estados.

Artfculo VI

1. El presente Protocolo se someters a la ratificacién de los Estados
signatarios.

2. La ratificacién del presente Protocolo por un Estado que no sea
Parte en el Convenio de Varsovia o por un Estado que no sea Parte en
el Convenio de Varsovia, modificado en La Haya en 1955, implicar la
adhesién al Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y
por el Protocolo Adicionai Num. 2.de Montreal de 1975.

3. Los instrumentos de ratificacién del presente Protocolo serin
depositados ante el Gobierno de 1a Reptiblica Popular Polaca.
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Articulo VII

1. Tan pronto como treinta Estados signatarios hayan depositado sus
instrumentos de ratificacion del presente Protocolo, éste entrard en
vigor entre ellos el nonagésimo dia a contar del depdsito del trigésimo
instrumento de ratificacién. Para cada uno de los Estados que ratifique
después de esa fecha, entrard en vigor el nonagésimo dfaa contar del
dep6sito de su instrumento de ratificacién.

2. Tan pronto como entre en vigor, el presente Protocolo serd
registrado en las Naciones Unidas por el Gobierno de la Reptblica
Popular Polaca.

Articulo VI

1. Después de su entrada en vigor, el presente Protocolo quedard
abierto a la adhesi6n de todo Estado no signatario.

2. La adhesién al presente Protocolo por un Estado que no sea Parte
en el Convenio de Varsovia o por un Estado que no sea Parte en el
Convenio de Varsovia, modificado en La Haya en 1955, implicari la
adhesién al Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y
por el Protocolo Adicional Num, 2 de Montreal de 1975,

3. La adhesién se efectuard mediante el depésito de un instrumento
de adhesion ante el Gobierno de la Republica Popular Polaca, que
surtird efecto el nonagésimo dia a contar de 1a fecha del depésito.

Articulo IX

1. Toda Parte en el presente Protocolo podré denunciarlo mediante
notificacién dirigida al Gobierno de 1a Repiiblica Popular Polaca.

2. La denuncia surtird efecto seis meses después de la recepcion por el
Gobierno de la Repiiblica Popular Polaca de la notificacién de dicha
denuncia.

3. Para las Partes en el presente Protocolo, la denuncia por cualquiera
de ellas del Convenio de Varsovia, de acuerdo con su articulo 39, o del
Protocolo de La Haya, de acuerdo con su articulo XXIV, no podri ser
interpretada como una denuncia del Convenio de Varsovia, modificado
en La Haya en 1955 y por el Protocolo Adicional Num. 2 de Montreal
de 1975.

Articulo X

El presente Protocolo no podré ser objeto de reservas, pero todo Estado
podré declarar en cualquier momento, por notificacién dirigida al
Gobierno de la Repiiblica Popular Polaca, que el Convenio, en la forma
modificada por el presente Protocolo, no se aplicard al transporte de
personas, mercancias y equipaje por sus autoridades militares, en las
aeronaves matriculadas en tal Estado y cuya capacidad total haya sido
reservada por tales autoridades o por cuenta de las mismas.

Articulo XI

El Gobierno de la Repiblica Popular Polaca comunicard, a la mayor
brevedad, a todos los Estados Partes en el Convenio de Varsovia y a
todos los Estados signatarios o adherentes al presente Protocolo, asi
como a la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, la fecha de cada



una de las firmas, la fecha del deposito de cada instrumento de
ratificacién o adhesion, la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo y demas informacién pertinente.

Articulo XII

Para las Partes en el presente Protocolo que sean también Partes en el
Convenio Complementario del Convenio de Varsovia para la unificacién
de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional efectuado por
una persona que no sea el transportista contractual, firmado en
Guadalajara el 18 de septiembre de 1961 (en adelante denominado
“Convenio de Guadalajara”), toda mencién del Convenio de Varsovia
contenida en el Convenio de Guadalajara, se aplicard también al
Convenio de Varsovia modificado en La Haya en 1955 y por el
Protocolo Adicional Num. 2 de Montreal de 1975, en los casos en que

el transporte efectuado segin el contrato mencionado en el pérrafo b)
del articulo 1 del Convenio de Guadalajara se rija por el presente
Protocolo.

Articulo XIII

El presente Protocolo quedard abierto a la firma de todos los Estados en
la sede de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional hasta el 10 de
enero de 1976 y posteriormente, hasta su entrada en vigor de acuerdo
con el articulo VII, en el Ministerio de Asuntos Extranjeros de la
Repiblica Popular Polaca. La Organizacion de Aviacién Civil Inter-
nacional informar4 a la mayor brevedad al Gobierno de la Repiblica
Popular Polaca de cualquier firma que reciba y de su fecha en el
perfodo en que el Protocolo se encuentre abierto a la firma en
Montreal.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los Plenipotenciarios que suscriben, debi-
damente autorizados, firman el presente Protocolo.

HECHO en Montreal, el dia veinticinco del mes de septiembre del afio mil
novecientos setenta y cinco, en cuatro textos auténticos en espafiol, francés, inglés y
ruso. En caso de divergencias, hard fe el texto en idioma francés, en que fue
redactado el Convenio de Varsovia del 12 de octubre de 1929.



11/75, Q/P1/4000;
8/94, Q/P2/400;
6/98, Q/P3/400

Order No. 9146
Printed in ICAO




