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PROTOCOLE

portant modification de la Convention

pour I'unification de certaines
régles relatives au
transport aérien international
signée & Varsovie
le 12 octobre 1929
amendée par le Protocole
fait & La Haye
le 28 septembre 1955

LES GOUVERNEMENTS SOUSSIGNES

CONSIDERANT qu'il est souhaitable d’amender la Convention pour
I'unification de certaines regles relatives au transport aérien internatio-
nal signée a Varsovie le 12 octobre 1929, amendée par le Protocole fait
a La Haye le 28 septembre 1955,

SONT CONVENUS de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER

AMENDEMENTS A LA
CONVENTION

Article premier

La Convention que les dispositions
du présent Chapitre modifient est la
Convention de Varsovie amendée a
La Haye en 1955,

Article 11

L’article 3 de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispo-
sitions suivantes:

“Article 3

1. Dans le transport de passagers,
un titre de transport individuel ou
collectif doit étre délivré, contenant:

a) lindication des points de dé-
part et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le terri-
toire d’'une méme Haute Partie Con-
tractante et si une ou plusieurs es-
cales sont prévues sur le territoire
d’'un autre Etat, I'indication d’une
de ces escales.

2. L’emploi de tout autre moyen
constatant les indications qui figu-
rent & l'alinéa 1, a) et b), peut se

substituer 2 la délivrance du titre de
transport mentionné audit alinéa.

3. L’inobservation des dispositions
de l'alinéa précédent n’affecte ni
Vexistence ni la validité du contrat
de transport, qui n’en sera pas moins
soumis aux regles de la présente
Convention, y compris celles qui
portent sur la limitation de respon-
sabilité.”

Article 111

L’article 4 de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispo-~
sitions suivantes:

“Article 4
1. Dans le transport de bagages

enregistrés, un bulletin de bagages
doit étre délivré qui, s'il n’est pas

combiné avec un titre de transport.

conforme aux dispositions de
Particle 3, alinéa ler, ou n’est pas
inclus dans un tel titre de transport,
doit contenir:

a) Ulindication des points de dé-
part et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le ter-
ritoire d’'une méme Haute Partie
Contractante et si une ou plu-
sieurs escales sont prévues sur le
territoire d’'un autre Etat, I'indi-
cation d’une de ces escales,

2. L’emploi de tout autre moyen
constatant les indications qui fi-
gurent a I'alinéa 1, a) et b), peut se
substituer a la délivrance du bulletin
de bagages mentionné audit alinéa.

3. L’inobservation des dispositions
de I'alinéa précédent n’affecte ni
I'existence ni la validité du contrat
de transport, qui n’en sera pas moins
soumis aux reégles de la présente
Convention, y compris celles qui
portent sur la limitation de respon-
sabilité.”

Article 1V

L’article 17 de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispo-
sitions suivantes:

“Article 17

1. Le transporteur est responsable
du préjudice survenu en cas de mort
ou de toute lésion corporelle subie
par un passager, par cela seul que
le fait qui a causé la mort ou la
lésion corporelle s’est produit a bord
de l'aéronef ou au cours de toutes
opérations d’embarquement ou de
débarquement. Toutefois, le trans-
porteur n’est pas responsable si la
mort ou la lésion corporelle résulte
uniquement de l'état de santé du
passager.

2. Le transporteur est responsable
du dommage survenu en cas de



destruction, perte ou avarie de ba-
gages, par cela seul que le fait qui a
causé la destruction, la perte ou
T'avarie s’est produit a bord de
I’aéronef, au cours de toutes opéra-
tions d’embarquement ou de débar-
quement ou au cours de toute période
durant laquelle le transporteur avait
la garde des bagages. Toutefois, le
transporteur n’est pas responsable
si le dommage résulte uniquement de
la nature ou 'du vice propre des

bagages.

3. Sous réserve de dispositions con-
traires, dans cette Convention le
terme ‘“‘bagages” désigne les bagages
enregistrés aussi bien que les objets
qu’emporte le passager.”

Article V

A Tlarticle 18 de la Convention -
les alinéas 1 et 2 sont supprimés et
remplacés par les dispositions sui-
vantes:

“t. Le transporteur est responsas
ble du dommage survenu en cas de
destruction, perte ou avarie de mar-
chandises lorsque 1’événement qui a
causé le dommage s’est produit pen-
dant le transport aérien,

2. Le transport aérien, au sens de
P’alinéa précédent, comprend la pé
riode pendant laquelle les marchan-
dises se trouvent sous la garde du
transporteur, que ce soit dans un
aérodrome ou i bord d’'un aéronef ou
dans un lieu quelconque en cas
d’atterrissage en dehors d'un aéro-
drome.”

Article VI

L’article 20 de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispo-
sitions suivantes:

“Article 20

1. Dans les transports de passagers
et de bagages, le transporteur n’est
pas responsable du dommage résul-
tant d’un retard s'il prouve que lui
et ses préposés ont pris toutes les
mesures nécessaires pour éviter le
dommage ou qu’il leur était impossi-
ble de les prendre.

2. Dans-de transport de marchandi-
ses, le transporteur n’est pas respon-
sable du dommage survenu en cas de
destruction, perte, avarie ou retard
s’i! prouve que lui et ses préposés
ont pris toutes les mesures nécessai-
res pour éviter le dommage ou qu’il
leur était impossible de les prendre.”

Article VII

L’article 21 de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispo-
sitions suivantes:

“Article 21

Dans le cas ou il fait la preuve que
la faute de la personne qui demande
réparation a causé le dommage ou y
a contribué, le transporteur est exo-
néré en tout ou en partie de sa res-
ponsabilité i I'égard de cette person-
ne, dans la mesure ou cette faute a
causé le dommage ou y a contribué.
Lorsqu’'une demande en réparation
est introduite par une personne au-
tre que le passager, en raison de la
mort ou d’une lésion corporelle subie
par ce dernier, le transporteur est
également exonéré en tout ou en
partie de sa responsabilité dans la
mesure ou il prouve que la faute de
ce passager a causé le dommage ou
y a contribué.”

Article VIII

L'article 22 de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispo-
sitions suivantes:

“Article 22

1. a) Dans le transport des per-
sonnes, la responsabilité du transpor-
teur est limitée a la somme d’un mil-
lion cing cent mille francs pour l'en-
semble des demandes présentées, i
quelque titre que ce soit, en répara-
tion du dommage subi en conséquen-
ce de la mort ou de lésiong corporel-
les d’'un passager. Dans le cas ou,
d’apres l1a loi du tribunal saisi, l'in~
demnité peut étre fixée sous forme
de rente, le capital de la rente ne
peut dépasser un million cingq cent
mille francs.

b) En cas de retard dans le
transport des personnes, la respon-
sahilité du transporteur est limitée

a la somme de soixante-deux mille
cing cents francs par passager,

c) Dans le transport des baga-
ges, la responsabilité du transpor-
teur en cas de destruction, perte,
avarie ou retard est limitée a la som-
me de quinze mille francs par pas-
sager.

2. a) Dans le transport de mar-
chandises, la responsabilité du trans-
porteur est limitée i l1a somme de
deux cent cinquante francs par kilo-
gramme, sauf déclaration spéciale
d’intérét a la livraison faite par I'ex-
péditeur au moment de la remise du
colis au transporteur et moyennant le
paiement d’une taxe supplémentaire
éventuelle. Dans ce cas, le trans-
porteur sera tenu de payer jusqa
concurrence de la somme déclarée, a
moins qu’il ne prouve qu’elle est su-
périeure a l'intérét réel de Vexpédi-
teur a la livraison,

b) En cas de perte, d’avarie ou
de retard d’une partie des marchan-
dises, ou de tout objet qui y est con-
tenu, seul le poids total du ou des
colis dont il s’agit est pris en consi-
dération pour déterminer la limite
de responsabilité du transporteur.
Toutefois, lorsque la perte, l'avarie
ou le retard d’une partie des mar-
chandises, ou d’un objet qui y est
contenu, affecte la valeur d’autres
colis couverts par la méme lettre de
transport aérien, le poids total de
ces colis doit étre pris en considéd
ration pour déterminer la limite de
responsabilité.

3. a) Les tribunaux des Hautes
Parties Contractantes qui n’ont pas
la faculté, en vertu de leur propre loi,
d’allouer des frais de proces y
compris des honoraires d’avocat
auront, dans les instances auxquelles
la présente Convention s’applique, le
pouvoir d’allouer au demandeur,
suivant leur appréciation, tout ou
partie des frais de procés, y compris
les honoraires d’avocat qu'ils jugent
raisonnables,

b) Les frais de procés y compris
des honoraires d’avocat ne sont
accordés, en vertu de I'alinéa a), que
si le demandeur a notifié par écrit au
transporteur le montant de la somme
réclamée, y compris les détails de
calcul de cette somme, et si le trans-
porteur n'a pas, dans un délai de six
mois a compter de la réception de
cette demande, fait par écrit une:



offre de réglement d’un montant au
moins égal a celui des dommages-
intéréts alloués par le tribunal a
concurrence de la limite applicable.
Ce délai est prorogé jusqu’au jour
de Yintréduction de [Pinstance si
celle-ci est postérieure a I’expiration
de ce délai.

¢) Les frais de procés y compris
des honoraires d’avocat ne sont pas
pris en considération pour Papplica-
tion des limites prévues au présent
article,

4. Les sommes indiquées en francs
dans le présent article et dans
Particle 42 sont considérées comme
se rapportant & une unité monétaire
constituée par soixant-cing milli-
grammes et demi d’or au titre de
neuf cents milliemes de fin, Ces
sommes peuvent étre converties dans
chaque monnaie nationale en chiffres
ronds. La conversion de ces sommes
en monnaies nationales autres que la
monnaie-or s’effectuera en cas d’ins-
tance judiciaire suivant la valeur-or
de ces monnaies a la date du juge«
ment.”

Article IX

L’article 24 de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispo-
sitiong suivantes:

“Article 24

1. Dans le transport des marchan-
dises, toute action en responsabilité,
a quelque titre que ce soit, ne peut
étre exercée que dans les conditions
et limites prévues par la présente
Convention.

2. Dans le transport des passagers
et des bagages, toute action en res-
ponsabilité introduite, & quelque titre
que ce soit, que ce soit en vertu de
la présente Convention, en raison
d’un contrat ou d’'un acte illicite ou
pour toute autre cause, ne peut étre
exercée que dans les conditions et
limites prévues par la présente Con-
vention, sans préjudice de la déter-
mination des personnes qui ont le
droit d’agir et de leurs droits res-
pectifs. Ces limites de responsabilité
constituent un maximum et sont in-
franchissables quelles que soient les
circonstances qui sont a lorigine de
la responsabilité.”

Article X

L’article 25 de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispo-
sitions suivantes:

“Article 25

La limite de responsabilité prévue
a l'article 22, alinéa 2, ne s’applique
pas s'il est prouvé que le dommage
résulte d’'un acte ou d’une omission
du transporteur ou de ses préposés
fait, soit avec l'intention de provo-
quer un dommage, soit téméraire~
ment et avec conscience qu'un dom-
mage en résultera probablement, pour
autant que, dans le cas d’'un acte ou
d’'une omission de préposés, la
preuve soit également apportée que
ceux-ci ont agi dans l'exercice de
leurs fonctions.”

Article XI

A TParticle 25 A de 1a Convention -

les alinéas 1 et 3 sont supprimés et
remplacés par les dispositions sui-
vantes:

¢1. Si une action est intentée contre
un préposé du transporteur a la suite
d’un dommage visé par la Conven-
tion, ce préposé, s’il prouve qu'il a
agi dans I’exercice de ses fonctions,
pourra se prévaloir des limites de
responsabilité que peut invoquer ce
transporteur en vertu de la présente
Convention.

3. Les dispositions des alinéas 1
et 2 du présent article ne s’appli-
quent pas au transport de marchan-
dises s’il est prouvé que le dommage
résulte d’'un acte ou d’une omission
du préposé fait, soit avec l'intention
de provoquer un dommage, soit
témérairement et avec conscience
qu'un dommage en résultera proba-
blement.”

Article XIHI

A T'article 28 de la Convention -
I'alinéa 2 actuel devient I’alinéa 3 et
I’alinéa 2 suivant est ajouté:

“2. En ce qui concerne le dommage
résultant de la mort, d’'une lésion
corporelle ou du retard subi par un
passager ainsi que de la destruction,

perte, avarie ou retard des bagages,
I'action en responsabilité peut étre
intentée devant I'un des tribunaux
mentionnées i ’alinéa ler du présent
article ou, sur le territoire d’une
Haute Partie Contractante, devant
le tribunal dans le ressort duquel le
transporteur posséde un établisse-
ment, si le passager a son domicile
ou sa résidlence permanente sur le
territoire de la méme Haute Partie
Contractante.”

Article XIII

Apres l'article 30 de la Convention,
I'article suivant est inséré:

“Article 30 A

La présente Convention ne préjuge
en aucune maniére la question de
savoir si la personne tenue pour res-
ponsable en vertu de ses dispositions
a ou non un recours contre toute
autre personne.”

Article XIV

Apres T'article 35 de la Convention,
Particle suivant est inséré:

“Article 35 A

1. Rien dans la présente Convention
ne prohibe Vinstitution par un Etat
et l'application sur son territoire
d’'un systéme d’indemnisation com-
plémentaire i celui préva par la
présente Convention en faveur des
demandeurs dans le cas de mort ou
de lésions corporelles d’'un passager.
Un tel systeme doit satisfaire aux
conditions suivantes:

a) en aucun cas il ne doit im-
poser au transporteur et i ses
préposés une responsabilité quel-
conque s’ajoutant i celle stipulée
par la Convention;

b) il ne doit imposer au trans-
porteur aucune charge financiére
ou administrative autre que la per-
ception dans ledit Etat des contri-
butions des passagers, s'il en est
requis;



c¢) il ne doit donner lien a
aucune discrimination entre les
transporteurs en ce qui concerne
les passagers intéressés et les
avantages que ces derniers peuvent
retirer du systéme doivent leur
étre accordés quel que soit le trans-
porteur dont ils ont utilisé les
services;

d) lorsqu'un passager a contri-
bué au systéme, toute personne
ayant subi des dommages a la suite
de la mort ou de lésions corporelles
de ce passager pourra prétendre
a bénéficier des avantages du
systeme.”

Article XV

Apres l'article 41 de 1a Convention,
I'article suivant est inséré:

“Article 42

1. Sans préjudice des dispositions
de l'article 41, des conférences des
Parties au Protocole de Guatemala
du 8 mars 1971 seront convoquées
durant les cinquiéme et dixiéme
années suivant la date d’entrée en
vigueur dudit Protocole afin de
réviser la limite stipulée i l'article
22, alinéa 1 a) de la Convention
amendée par ledit Protocole.

2. Lors de chacune des conférences
mentionnés i l'alinéa ler du présent
article, la limite de responsabilité
fixée a larticle 22, alinéa 1 a) en
vigueur i la date de réunion de ces
conférences ne sera pas augmentée
d’un montant supérieur a cent
quatre-vingt sept mille cinq cents
francs.

3. Sous réserve de l'alinéa 2 du
présent article, la limite de responsa-
bilité fixée a I'article 22, alinéa 1 a)
en vigueur i la date de réunion de
ces conférences sera augmentée 'de
cent quatre-vingt sept mille cing
cents francs au 31 décembre de la
cinquiéme et de la dixiéme année
suivant la date d’entrée en vigueur
du Protocole visé a l'alinéa ler du
présent article, 2 moins que lesdites
conférences n’en aient décidé autre-
ment avant lesdites dates par une
majorité des deux tiers des représen-
tants des Parties présentes et
votantes.

4. La limite applicable sera celle
qui, conformément aux dispositions
des alinéas précédents, était en vi-
gueur i la date a laquelle est survenu
le fait qui a causé la mort ou la lésion
corporelle du passager.”

CHAPITRE 1l

CHAMP D’APPLICATION
DE LA CONVENTION
AMENDEE

Article XVI

de Varsovie
La Convention/amendée 4 La Haye
en 1955 et par le présent Protocole
s’applique au transport international
défini a l'article premier de la Con-
vention lorsque les points de départ
et de destination sont situés soit sur
le territoire de deux Etats parties au
présent Protocole, soit sur le terri-
toire d’un seul Etat partie au présent
Protocole si une escale est prévue sur

le territoire d’'un autre Etat,

CHAPITRE 111

DISPOSITIONS
PROTOCOLAIRES

Article XVII

Entre les Parties au présent Pro-
tocole, la Convention de Varsovie
amendée i La Haye en 1955 et le
présent Protocole seront considérés
et interprétés comme un seul et méme
instrument et seront dénommés
Convention de Varsovie amendée a
La Haye en 1955 et a Guatemala en
1971,

Article XVIII

Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur
conformément aux dispositions de
I'article XX, le présent Protocole
restera ouvert a la signature de tout
Etat membre de 1I’'Organisation des
Nations Unies ou d’une Institution
spécialisée ou de V'Agence interna-
tionale de I'Energie atomique ou
Partie au Statut de la Cour inter-
nationale de Justice et de tout autre
Etat invité a devenir partie au

présent Protocole par P"Assemblée
générale de V’Organisation des Na-
tions Unies,

Article XIX
1. Le présent Protocole sera soumis

a la ratification des Etats signa-
taires,

2. La ratification du présent Pro-
tocole par un Etat qui n’est pas
partie i la Convention de Varsovie
ou par un Etat qui n'est pas
partie 2 la Convention de Varsovie
amendée i La Haye en 1955 emporte
adhésion i la Convention de Varsovie
amendée a La Haye en 1955 et a Gua-
temala en 1971.

3. Les instruments de ratification
seront déposés auprés de I’Organisa-
tion de I’Aviation civile internatio-
nale,

Article XX

1. Le présent Protocole entrera en
vigueur le quatre-vingt dixiéme jour
apres le dépét du trentiéme instru-
ment de ratification, a la condition
toutefois que le trafic international
régulier cumulé - exprimé en passa-
gers-kilometres, et tel qu’il résulte
des statistiques publiées pour 'année
1970 par I’Organisation de I’Aviation
civile internationale - des compagnies
aériennes de cinq Etats ayant ratifié
le présent Protocole, représente, au
moins, 40% du trafic aérien interna-
tional régulier total des compagnies
aériennes des pays membres de
I'Organisation de I’Aviation civile
internationale enregistré au cours de
cette méme année. Si, au moment du
dépst du trentiéme instrument de
ratification, cette condition n’est pas
remplie, le Protocole n’entrera en
en vigueur que le quatre-vingt
dixieme jour aprés qu’il y aura été
satisfait. A Pégard de chaque Etat
qui le ratifiera aprés le dépot du der-
nier instrument de ratification néces-
saire a son entrée en vigueur, le
présent Protocole entrera en vigueur
le quatre-vingt dixiéme jour apres le
dépot de son instrument de ratifica-
tion.

2. Deés son entrée en vigueur, le
présent Protocole sera enregistré
aupres de 'Organisation des Nations
Unies par "Organisation de I'Avia-
tion civile internationale,



Article XXI

1. Aprés son entrée en vigueur, le
présent Protocole sera ouvert a
I'adhésion de tout Etat mentionné a
larticle XVIII,

2. L’adhésion au présent Protocole
par un Etat qui n’est pas partie a
la Convention de Varsovie ou par
un Etat qui n’est pas partie a la
Convention de Varsovie amendée a
La Haye en 1955 emporte adhésion a
la Convention de Varsovie amendée a
La Haye en 1955 et @ Guatemala en
1971.

3. Les instruments d’adhésion se-
ront déposés auprés de I’Organisa-
tion de I’Aviation civile internatio-
nale et produiront leurs effets le
quatre-vingt dixieme jour apres la
date de leur dépét.

Article XXII

1. Toute Partie au présent Proto-
cole pourra le dénoncer par une no-
tification faite a I’Organisation de
P’Aviation civile internationale,

2. La dénonciation produira ses
effets six mois apres la date de
réception par POrganisation de
I’Aviation civile internationale de la
notification de la dénonciation,

a

3. Entre les Parties au présent Pro-
tocole, la dénonciation de 13 Conven-
tion de Varsovie par 'une d’elles en
vertu de l'article 39 de ladite Con-
vention ou du Protocole de La Haye
en vertu de l'article XXIV dudit
Protocole ne doit pas étre interprétée
come une dénonciation de la Conven-
tion de Varsovie amendée a La Haye
en 1955 et @ Guatemalq en 1971,

Article XXIII

1. Seules les réserves suivantes au
présent Protocole pourront étre
admises:

a) un Etat dont les tribunaux
n’ont pas la faculté, en vertu de
leur propre loi, d’allouer des frais
de procés, y compris des hono-
raires @’avocat, peut a tout mo-
ment déclarer par une notification
faite a 'Organisation de I’Aviation
civile internationale que I'alinéa
3 a) de larticle 22 ne s’applique
pas a ses tribunaux, et

b) un Etat peut a tout moment
déclarer par notification faite a
I'Organisation de I’Aviation civile
internationale que la Convention
de Varsovie amendée a La Haye en
1955 et a Guatemala en 1971
ne s’applique pas au transport de
personnes, de bagages et de mar-
chandises effectué pour ses auto-
rités militaires 2 bord d’aéronefs
immatriculés dans ledit Etat et
dont la capacité entiére a été
réservée par ces autorités ou pour
le compte de celles-ci.

2. Tout Etat qui aura formulé une
réserve conformément i I’alinéa
précédent pourra i tout moment la
retirer par une notification faite 4
I’Organisation de I’Aviation civile
internationale,

Article XXIV

1’Organisation de I'Aviation civile
internationale informera rapidement
tous les Etats qui signeront le
présent Protocole ou y adhéreront de
la date de chaque signature, de la
date du dépdét de chaque instrument
de ratification ou d’adhésion, de la

date d’entrée en vigueur du présent
Protocole ainsi que de tous autres
renseignements utiles,

Article XXV

Entre les Parties au présent Pro-
tocole qui sont également Parties i la
Convention complémentaire a la Con-
vention de Varsovie pour l'unifica-
tion de certaines regles relatives au
transport aérien international effec-
tué par une personne autre que le
transporteur contractuel, signée a
Guadalajara le 18 septembre 1961
(ci-aprés dénommée Convention de
Guadalajara), toute référence i la
“Convention de Varsovie” contenue
dans la Convention de Guadalajara
s’applique a la Convention de Vargo-
vie amendé: @ La Haye en 1955 et
a Guatemala en 1971, dans les cas o
le transport effectué en vertu du
contrat mentionné au paragraphe b)
de l’article premier de la Convention
de Guadalajara est régi par le pré-
sent Protocole,

Article XXVI

Le ©présent Protocole restera
ouvert a la signature de tout Etat
mentionné a l'article XVIII au Mi-
nistére des Relations extérieures de
la République du Guatemala jusqu’au
30 septembre 1971, puis, jusqu’a son
entrée en vigueur en vertu de 1’arti-
cle XX, a I’Organisation de I’Aviation
civile internationale. Le Gouverne-
ment de la République du Guatemals
informera rapidement I’'Organisation
de PAviation civile internationale de
toute signature et de la date de celle-
ci pendant la période au cours de
laquelle le Protocole sera ouvert a
la signature au Guatemala,

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, diment auto-
risés, ont signé le présent Protocole.

FAIT a Guatemala le huitiéme jour du mois de mars de l'an_née
1971, en trois textes authentiques rédigés dans les langues francaise,

(*) anglaise et espagnole.

L’Organisation de 1’Aviation civile internationale

établira un texte authentique du présent Protocole dans la langue russe.
En cas de divergence, le texte en langue franqaise, langue dans laquelle
la Convention de Varsovie du 12 octobre 1929 avait été rédigée, fera foi.

(*) Le texte authentique du Protocole en langue russe a &té

-~

approuvé par le Conseil de L'OACI & sa 86éme session, Le

9 octobre 1975,

Secrétaire général.

et 11l est publié sous l'autorité du
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PROTOCOL

to Amend the Convention
for the Unification of Certain Rules
Relating to

International Carriage by Air
Signed at Warsaw
on 12 October 1929

as Amended by the Protocol
Done at The Hague

on 28 September 1955

THE GOVERNMENTS UNDERSIGNED

CONSIDERING that it is desirable to amend the Convention for
the Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by
Air signed at Warsaw on 12 October 1929 as amended by the Protocol
done at The Hague on 28 September 1955,

HAVE AGREED as follows:

CHAPTER 1

AMENDMENTS TO THE
CONVENTION

Article 1

The Convention which the pro-
visions of the present Chapter mo-
dify is the Warsaw Convention as
amended at The Hague in 1955.

Article II

Article 3 of the Convention shall be
deleted and replaced by the fol-
lowing :-

“Article 3

1. In respect of the carriage of pas-
sengers an individual or collective
document of carriage shall be deli-
vered containing:

a) an indication of the places of
departure and destination;

b) if the places of departure and
destination are within the terri-
tory of a single High Contracting
Party, one or more agreed stop-
ping places being within the terri-
tory of another State, an indica-
tion of at least one such stopping
place,

2. Any other means which would
preserve a record of the information
indicated in a) and b) of the fore-
going paragraph may be substituted
for the delivery of the document
referred to in that paragraph.

3. Non-compliance with the provi-

sions of the foregoing paragraphs
shall not affect the existence or the
validity of the contract of carriage,
which shall, none the less, be subject
to the rules of this Convention in-
cluding those relating to limitation
of liability.”

Article III

Article 4 of the Convention shall be
deleted and replaced by following:-

“Article 4

1. In respect of the carriage of
checked baggage, a baggage check
shall be delivered, which, unless
combined with or incorporated in a
document of carriage which complies
with the provisions of Article 3,
paragraph 1, shall contain:

a) an indication of the places of
departure and destination;

b) if the places of departure and
destination are within the terri-
tory of a single High Contracting
Party, one or more agreed stop-
ping places being within the terri-

tory of another State, an indiea-

tion of at least one such stopping

place,
2. Any other means which would
preserve a record of the information
indicated in a) and b) of the fore-
going paragraph may be substituted
for the delivery of the baggage check
referred to in that paragraph.

3. Non-compliance with the provi-
sions of the foregoing paragraphs
shall not affect the existence or the
validity of the contract of carriage,
which shall, none the less, be subject
to the rules of this Convention in-
cliding those relating to limitation
of liability.”

Article IV

Article 17 of the Convention shall
be deleted and replaced by the fol-
lowing :-

“Article 17

1. The carrier is liable for damage
sustained in cage of death or personal
injury of a passenger upon con-
dition only that the event which
caused the death or injury took place
on board the aircraft or in the
course of any of the operations of
embarking or disembarking, How-
ever, the carrier is not liable if the
death or injury resulted solely from
the state of health of the passenger.



2. The carrier is liable for damage
sustained in case of destruction or
loss of, or of damage to, baggage
upon condition only that the event
which caused the destruction, loss or
damage took place on board the air-
craft or in the course of any of the
operations of embarking or disem-
barking or during any period within
which the baggage was in charge of
the carrier. However, the carrier is
not liable if the damage resulted
solely from the inherent defect,
quality or vice of the baggage.

3. Unless otherwise specified, in
this Convention the term “baggage’
means both checked baggage and
objects carried by the passenger.”

Article V ,

In Article 18 of the Convention -

paragraphs 1 and 2 shall be deleted
and replaced by the following:-

“1, The carrier is liable for
damage sustained in the event of the
destruction or loss of, or of damage
to, any cargo, if the occurrence
which caused the damage so sus-
tained took place during the carriage
by air.

2. The carriage by air within the
meaning of the preceding paragraph
comprises the period during which
the cargo is in charge of the carrier,
whether in an airport or on board
an aircraft, or, in the case of a
landing outside an airport, in any
place whatsoever.”

Article V1

Article 20 of the Convention shall
be deleted and replaced by the fol-
lowing :-

“Article 20

1. In the carriage of passengers and
baggage the carrier shall not be
liable for damage occasioned by delay
if he proves that he and his servants
and agents have taken all necessary
measures to avoid the damage or
that it was impossible for them to
take such measures.

2. 1In the carriage of cargo tiie car-
rier shall not be liable for damage

resulting from destruction, loss,
damage or delay if he proves that
he and hig servants and agents have
taken all necessary measures to
avoid the damage or that it was im-
possible for them to take such
measures.”

Article VII1

Article 21 of the Convention shall
be deleted and replaced by the
following :-

“Article 21

If the carrier proves that the damage
was caused or contributed to by the
negligence or other wrongful act or
omission of the person -claiming
compensation, the carrier shall be
wholly or partly exonerated from
his liability to such person to the
extent that such negligence or
wrongful act or omission caused or
contributed to the damage. When
by reason of the death or injury of
a passenger compensation is claimed
by a person other than the passen-
ger, the carrier shall likewise be
wholly or partly exonerated from
his liability to the extent that he
proves that the damage was caused
or contributed to by the negligence
or other wrongful act or omission
of that passenger.”

Article VIII

Article 22 of the Convention shall
be deleted and replaced by the fol-
lowing :-

“Article 22

1. a) In the carriage of persons
the liability of the carrier is limi-
ted to the sum of one million five
hundred thousand francs for the
aggregate of the claims, "however
founded, in respect of damage suf-
fered as a result of the death or per-
sonal injury of each passenger.
Where, in accordance with the law
of the court seised of the case,
damages may be awarded in the
form of periodic payments, the equi-
valent capital value of the said pay-
ments shall not exceed one million
five hundred thousand francs,

b) In the case of delay in the
carriage of persons the liability of
the carrier for each passenger is
limited to sixty-two thousand five
hundred francs,

¢) In the carriage of bagyage the
liability of the carrier in the case
of destruction, loss, damage or delay
is limited to fifteen thousand francs
for each passenger.

2. a) In the carriage of cargo,
the liability of the carrier is limited
to a sum of two hundred and fifty
francs per kilogramme, unless the
consignor has made, at the time
when the package was handed over
to the carrier, a special declaration
of interest in delivery at destination
and has paid a supplementary sum
if the case so requires. In that case
the carrier will be liable tr pay a
sum not exceeding the declared sum,
unless he proves that that sum is
greater than the consignor’s actual
interest in delivery at destination.

b) In the case of loss, damage or
delay of part of the cargo, or of any
object contained therein, the weight
to be taken into consideration in de-
termining the amount to which the
carrier’s liability is limited shall be
only the total weight of the package
or packages concerned. Nevertheless,
when the loss, damage or delay of a
part of the cargo, or of an object
contained therein, affects the value
of other packages covered by the
same air waybill, the total weight of
such package or packages shall also
be taken into consideration in deter-
mining the limit of liability.

3. a) The courts of the High
Contracting Parties which are not
authorized under their law to award
the costs of the action, including
lawyers’ fees, shall, in actions to
which this Convention applies, have
the power to award, in their discre-
tion, to the claimant the whole or
part of the costs of the action, in-
cluding lawyers” fees which the
court considers reasonable.

b) The costs of the action includ-
ing lawyers’ fees shall be awarded in
accordance with subparagraph a)
only if the claimant gives a written
notice to the carrier of the amount
claimed including the particulars of
the calculation of that amount and
the carrier does not make, within a
period of six months after his receipt



of such notice, a written offer of
settlement in an amount at least
equal to the compensation awarded
within the applicable limit, ‘This
period will be extended until the
time of commencement of the action
if that 1s later.

¢) The costs of the action includ-
ing lawyers’ fees shall not be taken
into account in applying the limits
under this Article,

4. The sums mentioned in francs in
this Article and Article 42 shall be
deemed to refer to a currency unit
consisting of sixty-five and a half
milligrammes of gold of millesimal
fineness nine hundred. These sums
may be converted into national cur-
rencies in round figures. Conversion
of the sums into national currencies
other than gold shall, in case of judi-
cial proceedings, be made accord-
ing to the gold value of such curren-
cies at the date of the judgment.”

Article IX

Article 24 of the Convention shalf
be deleted and replaced by the follow-
ing:-

“Article 24

1. In the carriage of cargo, any
action for damages, however foun-
ded, can only be brought subject to
the conditions and limits set out in
this Convention,

2. In the carriage of passengers
and baggage any action for damages,
however founded, whether under this
Convention or in contract or in tort
or otherwise, can only be brought
subject to the conditions and limits
ct liability set out in this Convention
without prejudice to the question as
to who are the persons who have
the right to bring suit and what are
their respective rights. Such limits
of liability constitute maximum
limits and may not be exceeded
whatever the circumstances which
gave rise to the liability.”

Article X

Article 25 of the Convention shall
be deleted and replaced by the fol-
lowing:-

“Article 25

The limit of liability specified in
paragraph 2 of Article 22 shall not
apply if it is proved that the damage
resulted from an act or omission of
the carrier, his servants or agents,
done with intent to cause damage or
recklessly and with knowledge that
damage would probably result; pro-
vided that, in the case of such act
or omission of a servant or agent, it
is also proved that he was acting
within the scope of his employment.”

Article XI

In Article 25 A of the Convention -

paragraphs 1 and 3 shall be deleted
and replaced by the following:

“1, If an action is brought against
a scrvant or agent of the carrier
arising out of damage to which
the Convention relates, such servant
or agent, if he proves that he acted
within the scope of his employment,
shall be entitled to avail himself of
the limits of liability wrhich that
carrier himself is entitled to invoke
under this Convention,

o

3. The provisions of paragraphs 1
and 2 of this Article shall not
apply to the carriage of cargo if
it is proved that the damage resul-
ted from an act or omission of
the servant or agent done with intent
to cause damage or recklessly and
with knowledge that damage would
probably result.”

Article XII

In Article 28 of the Convention -
the present paragraph 2 shall be re-

numbered as paragraph 3 and a new -

paragraph 2 shall be inserted as
follows:

“2. In respect of damage resulting
from the death, injury or delay of
a passenger or the destruction, loss,
damage or delay of baggage, the
action may be brought before onec
of the Courts mentioned in para-
graph 1 of this Article, or in the
territory of one of the High Con-
tracting Parties, before the Court
within the jurisdietion of which the
carrier has an establishment if the
passenger has his domicile or per-

manent residence in the territory of
the same High Contracting Party.”

Article XIII

After Article 30 of the Convention,
the following Article shall be inser-
ted:-

“Article 30 A

Nothing in this Convention shall
prejudice the question whether a
person liable for damage in accor-
Cance with its provisions has a right
of recourse against any other per-
scn.”

Article XIV

After Article 85 of the Convention,
the following Article shall be inser-
ted:-

“Article 35 A

No provision contained in this
Convention shall prevent a State
from establishing and operating
within its territory a system to sup-
plement the compensation payable to
claimants under the Convention in
respect of death, or personal injury,
of passengers. Such a system shall
fulfil the following conditions:

a) it shall not in any circum-
stances impose upon the carrier, his
servants or agents, any liability in
addition to that provided under
this Convention;

b) it shall not impose upon the
carrier any financial or administra-
tive burden other than collecting in
that State contributions from pas-
sengers if required so to do;

c) it shall not give rise to any
discrimination between carriers with
regard to the passengers concerned
and the benefits available to the said
passengers under the system shall
be extended to them regardless of
the carrier whose services they
have used;

d) if a passenger has contributed
to the system, any person suffer-
ing damage as a consequence of death



or personal injury of such passenger
shall be entitled to the benefits of
the system.”

Article XV

After Article 41 of the Convention,
the following Article shall be inser-

ted:-

“Article 42

1. \Vithout prejudice to the provi-
sions of Article 41, Conferences of
the Parties to the Protocol done at
Guatemala City on the eighth March
1971 shall be convened during the
fifth and tenth years respectively
after the date of entry into force
of the said Protocol for the purpose
of reviewing the limit established in
Article 22, paragraph 1 a) of the
Convention as amended by that Pro-
tocol.

2. At each of the Conferences men-
tioned in paragraph 1 of this Arti-
cle the limit of liability in Article
22, paragraph 1 a) in force at the
respective dates of these Conferen-
ces shall not be increased by an
amount exceeding one hundred and
eighty-seven thousand five hundred
francs,

3. Subject to paragraph 2 of this
Article, unless before the thirty-
first December of the fifth and
tenth years after the date of entry
into force of the Protocol referred
to in paragraph 1 of this Article the
aforesaid Conferences decide other-
wise by a two-thirds majority vote
of the Parties present and voting, the
limit of liability in Article 22, para-
graph 1 a) in force at the respective
dates of these Conferences shall on
those dates be increased by one hun-
dred and eighty-seven thousand five
hundred francs.

4. ‘The applicable limit shall be that
which, in accordance with the pre-
ceding paragraphs, is in effect on
the date of the event which caused
the death or personal injury of the
passenger.”

CHAPTER 11

SCOPE OF APPLICATION
OF THE CONVENTION
AS AMENDED

Article XV1
Warsaw

The/Convention as amended at The
Hague in 19556 and by this Protocol
shall apply to international carriage
as defined in Article 1 of the Con-
vention, provided that the places of
departure and destination referred
to in that Article are situated either
in the territories of two Parties to
this Protocol or within the territory
of a single Party to this Protocol
with an agreed stopping place in the
territory of another State,

CHAPTER 111
FINAL CLAUSES

Article XVII

As between the Parties to this
Protocol, the Warsaw Convention as
amended at The Hague in 1955 and
this Protocol shall be read and inter-
preted together as one single instru-
ment and shall be known as the
Warsaw Convention as amended at
The Hague, 1955, and at Guatemala
City, 1971.

Article XVIII

Until the date on which this Pro-
tocol enters into force in accordance
with the provisions of Article XX,
it shall remain open for signature by
al]l States Members of the United
Nations or of any of the Specialized
Agencies or of the International
Atomic Energy Agency or Parties
to the Statute of the Int«ri.>*onal
Court of Justice, an¢ by any other
State invited by the General
Assembly of the United Nations to
become a Party to this Protocol.

Article XIX

1. This Protocol shall be subject to
ratification by the signatory States.

2. Ratification of this Protocol by
any State which is not a Party to the
Warsaw Convention or by any State
which is not a Party to the Warsaw
Convention as amended at The
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Hague, 1955, shall have the effect of
accession to the Warsaw Convention
as amended at the Hague, 1955, and
at Guatemala City, 1971.

3. The instruments of ratification
shall be deposited with the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

Article XX

1. This Protocol shall enter into
force on the ninetieth day after the
deposit of the thirtieth instrument of
ratification on the condition, how-
ever, that the total international
scheduled air traffie, expressed in
passenger-kilometers, according to
the statistics for the year 1970 pub-
lished by the International Civil
Aviation Organization, of the air-
lines of five States which have rati-
fied this Protocol, represents at least
40% of the total international sche-
duled air traffic of the airlines of the
member States of the International
Civil Aviation Organization in that
yvear. If, at the time of deposit of
the thirtieth instrument of ratifica-
tion, this condition has not been ful-
filled, the Protoco! shall not come
into force until the ninetieth day
after this condition shall have been
satisfied. This Protocol shall come
into force for each State ratifying
after the deposit of the last instru-
ment of ratification necessary for
entry into force of this Protocol on
the ninetieth day after the deposit of
its instrument of ratification.

2. As soon as this Protocol comes
into force it shall be registered with
the United Nations by the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

Article XXI

1. After the entry into force of this
Protocol it shall be open for acces-
sion by any State referred to in Ar-
ticle XVIII,

2. Accession to this Protocol by any
State which is not a Party to the
Warsaw Convention or by any State
which is not a Party to the \WVarsaw
Convention as amended at The
Hague, 1955, shall have the effect
of accession to the Warsaw Conven-
tion as amended at The Hague, 1955,
and at Guatemala City, 1971.



3. Accession shall be effected by
the deposit of an instrument of ac-
cession with the International Civil
Aviation Organization and shall take
effect on the ninetieth day after the
deposit.

Article XXII

1. Any Party to this Protocol may
denounce the Protocol by notification
addressed to the International Civil
Aviation Organization,

2. Denunciation shall take effect six
months after the date of receipt by
the Internationa] Civil Aviation Or-
ganization of the notification of de-
nunciation,

3. As between the Parties to this
Protocol, denunciation by any of
them of the Warsaw Convention in
accordance with Article 39 thereof
or of the Hague Protocol in accor-
dance with Article XXIV thereof
shall not be construed in any way
as a denunciation of the Warsaw
Convention as amended at The
Hague, 1955, and at Guatemala City,
1971,

Article XXIII

1. Only the following reservations
may be made to this Protocol:-

a) a State whose courts are
not authorized under its law to
award the costs of the action includ-
ing lawyers’ fees may at any time

by a notification addressed to the In-
ternational Civil Aviation Organiza-
tion declare that Article 22, para-
graph 3 a) shall not apply to its
courts; and

b) a State may at any time de-
clare by a notification addressed to
the International Civil Aviation
Organization that the Warsaw Con-
vention as amended at The Hague
1955, and at Guatemala City, 1971
shall not apply to the carriage of
persons, baggage and cargo for its
military authorities on aireraft, re-
gistered in that State, the whole ca-
pacity of which has been reserved
by or on behalf of such authorities,

2. Any State having made a reser-
vation in accordance with the preced-
ing paragraph may at any time with-
draw such reservation by notifica-
tion to the International Civil Avia-
tion Organization,

Article XXIV

The International Civil Aviation
Organization shall promptly inform
all signatory or acceding States of
the date of each signature, the date
of deposit of each instrument of ra-
tification or accession, the date of
entry into force of this Protocol, and
other relevant information,

Article XXV

As between the Parties to this
Protocol which are also Parties to the

Convention, Supplementary to the
Warsaw Convention, for the Unifi-
cation of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air Per-
formed by a Person Other than the
Contracting Carrier, signed at Gua-
dalajara on 18 September 1961 (here-
inafter referred to as the “Gua-
dalajara Convention”) any reference
to the “Warsaw Convention” con-
tained in the Guadalajara Conven-
tion shall include reference to the
Warsaw Convention as amended at
The Hague, 1955, and at Guatemala
City, 1971, in cases where the car-
riage under the agreement referred
to in Article 1, paragraph b) of
the Guadalajara Convention is gov-
erned by this Protocol.

Article XXVI

This Protocol shall remain open,
until 30 September 1971, for signa-
ture by any State referred to in
Article XVIII, at the Ministry of
External Relations of the Republic
of Guatemala and thereafter, until
it enters into force in accordance
with Article XX, at the Interna-
tional Civil Aviation Organization,
The Government of the Republic of
Guatemala shall promptly inform the
International Civil Aviation Organi-
zation of any signature and the date
thereof during the time that the
Protocol shall be open for signature
in Guatemala.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries,

having been duly authorized, have signed this Protocol.

DONE at Guatemala City on the eighth day of the month of March
of the year One Thousand Nine Hundred and Seventy-one in three
authentic texts in the English, French and Spanish languages. The

(*) International Civil Aviation Organization shall establish an authentic

text of this Protocol in the Russian language.

In the case of any incon-

sistency, the text in the French language, in which language the Warsaw
Convention of 12 October 1929 was drawn up, shall prevail.

(*) The authentic text of the Protocol in the Russian language
was approved by the Council of ICAO at its 86th Session,
on 9 October 1975, and is published under the autority of
the Secretary General.
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PROTOCOLO

que modifica el Convenio

para la unificacién de ciertas reglas

relativas al
transporte aéreo internacional
firmado en Varsovia
el 12 de octubre de 1929
modificado por el Protocolo
hecho en La Haya
el 28 de septiembre de 1955

LOS GOBIERNOS FIRMANTES,

CONSIDERANDO que es deseable modificar el Convenio para la
unificacion de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional,
firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, modifieado por el Proto-
colo hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

CAPITULO PRIMERO

MODIFICACIONES AL
CONVENIO

Articulo 1

El Convenio que las disposiciones
del presente Capitulo meodifican es
el Convenio de Varsovia modificado
en La Haya en 1955,

Articulo 11

Se suprime el articulo 3 del Convenio
y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 3

1. En el transporte de pasajeros se
expedirda un documento de transpor-
te, individual o colectivo, que con-
tenga:

a) la indicacién de los puntos de
partida y destino;

b) si los puntos de partida y des-
tino estan situados en el territorio
de una sola Alta Parte Contratan-
te y se ha previsto una o0 mas es-
calas en el territorio de otro Esta-
do, debera indicarse una de esas
escalas,

2. La expedicion del documento
mencionado en el parrafo anterior
podra sustituirse por cualquier me-

dio que deje constaneia de los datos

sefialados en a) y b) del parrafo an-
terior,

3. El incumplimiento de lo dispues-
to en los parrafos precedentes no
afectara a la existencia ni a la vali-
dez del contrato de transporte, que
quedara sujeto a las reglas del pre-
sente Convenio, incluso las relativas

a la limitacién de responsabilidad.”

Articulo 111

Se suprime el articulo 4 del Con-
venio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 4

1. En el transporte de equipaje
facturado, debera expedirse un talén
de equipaje que, si no estd combi-
nado con un documento de transpor-
te que cumpla con los requisitos del
articulo 3, parrafo 1, o incorporado
al mismo, deberA contener:

a) la indicaciéon de los puntos de
partida y destino;

b) si los puntos de partida y des-
tino estan situados en e] territorio
de una sola Alta Parte Contratan-
te y se ha previsto una o mig es-
calas en el territorio de otro Es-
tado, debera indicarse una de esas
escalas.
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2. La expedicién del talén de equi-
paje mencionado en el parrafo ante-
rior podrad sustituirse por cualquier
medio que deje constancia de los da-
tos sefialades en a) y b) del parrafo
anterior,

3. El incumplimiento de lo dispues-
to en los parrafos precedentes no
afectard a la existencia ni g la vali-
dez del contrato de transporte, que
quedarad sujeto a las reglas del pre-
sente Convenio, incluso las relativas
a la limitacién de responsabilidad”.

Articulo IV

Se suprime el articulo 17 -del Conva-
nio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 17

1. El transportista serid responsa-
ble del dafio causado en caso de
muerte o de lesion corporal del pasa-
jero por la sola razén de que el hecho
que las haya causado se produjo a
bordo de la aeronave o durante cual-
quiera de las operaciones de embar-
que o desembarque. Sin embargo, el
transportista no seria responsable si
la muerte o lesién se debe exclusiva-
mente al estado de salud del pasaje-
ro,

2. El transportista serd responsa-
ble del dafio ocasionado cn caso de



destruccién, pérdida o averia del
equipaje por la sola razén de que el
hecho que haya causado la destruc-
cién, pérdida o averia se produjo a
bordo de la aeronave, durante cual-
quiera de las operaciones de embar-
que o desembarque, o durante cual-
quier periodo en que el equipaje se
halle bajo custodia del transportista.
Sin embargo, el transportistas no
sera responsable si el dafio se debe
exclusivamente a la naturaleza o vi-
cio propio del equipaje,

8. A menos que se indique otra co-
sa, en el presente Convenio el térmi-
no “equipaje” significa tanto e] equi-
paje facturado como los objetos que
lleve el pasajero.”

Articulo V

En el articulo 18 del Convenio se su-
primen los parrafos 1 y 2 y se susti-
tuyen por los siguientes:

“}1. Kl transportista serd responsa-
ble del dafio ocasionado en caso de
detruccién, pérdida o averia de mer-
cancias, cuando el hecho que haya
causado el dafio se haya producido
durante el transporte aéreo,

2. El transporte aéreo, en el sentido
del pérrafo precedente, comprende-
r4 el periodo durante el cual las mer-
cancfag se hallen bajo custodia del
transportista, en un aerédromo, a
bordo de una aeronave o, en caso de
aterrizaje fuera de un aerédromo,
en cualquier lugar.”

Articulo V1

Se suprime al articulo 20 del Conve-
nio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 20

1. En el transporte de pasajeros y
equipaje, el transportista no serd
responsable del dafio ocasionado por
retraso, si prueba que tanto él como
sus dependientes, tomaron todas las
medidas necesarias para evitar el
dafio o que les fue imposible tomar-
las.

2. En el transporte de mercancias,
el transportista no ser4 responsable
del dafio ocasionado en caso de des-
truccion, pérdida, averia o retraso,
si prueba que, tanto él como sus de-
pendientes, tomaron todas las medi-

das necesarias para evitar el dafo o
que les fue imposible tomarlas.”

Articulo VII1

Se suprime el articulo 21 del Conve-
nio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 21

Si el transportista prueba que la cul~
pa de la persona que pide una in-
demnizacién ha causado el dafio o ha
contribuido a él, quedara exento to-
tal o parcialmente de responsabili-
dad con respecto a tal persona, en la
medida en que tal culpa haya cau-
sado el dafio o contribuido a él
Cuando se reclame una indemniza-
ci6én por una persona que no sea el
pasajero, en razén de la muerte o
lesién de este ultimo, e] transportis-
ta quedara igualmente exento total
o parcialmente de responsabilidad,
en la medida en que pruebe que la
culpa de dicho pasajero haya causa-
do e] dafio o contribuido a é1.”

Articulo V1I1

Se suprime el articulo 22 del Conve-
nio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 22

1. a) En el transporte de perso-
nas, la responsabilidad del transpor-
tista se limitara a la suma de un mi-
l16n quinientos mil francos por el
conjunto de las reclamaciones, cual-
quiera que sea su titulo, referentes
al daiio sufrido como consecuencia
de la muerte o lesiones de cada pa-
sajero. En el caso de que, con arre-
glo a la ley de] tribunal que conozca
del asunto, la indemnizacién pueda
ser fijada en forma de renta, el capi-
tal de la renta no podra exceder de
un millén quinientos mil francos.

b) En caso de retraso en el trans-
porte de personas, la responsabilidad
del transportista se limita a sesenta
y dos mil quinientos francos por pa-
sajero.

¢) En el transporte de equipaje,
la responsabilidad del transportista
en caso de destruccién, pérdida, ave-
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ria o retraso se limitara a quince mil
francos por pasajero.

2. a) En el transporte de mercan-
cias, la responsabilidad de} transpor-
tista se limitara a la suma de dos-
cientos cincuenta francos por kilo-
gramo, salvo declaracién especial de
valor hecha por el expedidor en el
momento de la entrega del bulto al
transportista y mediante el pago de
una tasa suplementaria, si hay lugar
a ello. En este caso, el transportista
estari obligado a pagar hasta el im-
porte de la suma declarada, a menos
que pruebe que éste es superior al
valor real en el momento de la entre-
ga.

b) En caso de pérdida, averia o
retraso de una parte de las mercan-
cfas o de cualquier objeto en ellas
contenido, solamente se tendri en
cuenta el peso total del bulto afecta-
do para determinar el limite de res-
ponsabilidad del transportista. Sin
embargo, cuando la péndida, averia o
retraso de una parte de las mercan-
cias o de un objeto en ellas conteni-
do, afecte al valor de otros bultos
comprendidos en la misma carta de
porte aéreo, se tendrid en cuenta el
peso total de tales bultos para deter-
minar el limite de responsabilidad.

3. a) Los tribunales de las Altas
Partes Contratantes que, conforme a
su legislacién, carezcan de la facul-
tad de imponer costas procesales, in-
cluidos honorariog de letrado, podran
conceder discrecionalmente al deman-
dante, en log litigios en que se apli-
que el presente Convenio, todo o par-
te de las costas procesales, incluyen-
do los honorarios de letrado que el
tribunal considere razonables,

b) Las costas procesales, inclui-
dos los honorarios de letrado, con-
forme al parrafo precedente, sola-
mente se concederan si, hecha por el
demandante una peticién por escrito
al transportista de la cantidad que
reclama, con los detalles del calculo
de la misma, el transportista, en el
plazo de seis meses a partir de ha-
ber recibido la mencionada peticién,
no hace una oferta por escrito de
arreglo por una cantidad igual, por
lo menos, a la indemnizacién conce-
dida, dentro de] limite aplicable.
Dicho plazo se prorrogari hasta el
momento de interponer la accién, si
esto ocurre transcurridos los citados
seig meses,



¢) Las costas procesales, inclui-
dos los honorarios de letrado, no se
tendran en cuenta al aplicar los limi-
tes prescritos en el presente articulo,

4. Las sumas en francos menciona-
das en este articulo y en el articu-
lo 42 se considerarin que se refieren
a una unidad de moneda consistente
en sesenta y cinco miligramos y me-
dio de oro con ley de novecientas mi-
lésimas. Podrin ser convertidas en
moneda nacional en nimeros redon-
dos. Esta conversién, a moneda na-
cional distinta de la moneda oro, se
efectuara, si hay procedimiento ju-
dicial, con sujecién al valor oro de
dicha moneda nacional en la fecha
de la sentencia.

Articulo IX

Se suprime el articulo 24 del Conve-
nio ¥ se sustituye por el siguiente:

“Articulo 24

1. En el transporte de mercancias,
toda accién por dafios, cualguiera
que sea su titulo, solamente podra
ejercitarse dentro de las condiciones
v limites senalados ¢n el presente
Conveitio,

2. En el transporle de pasajervs v

equipaje, cualquier accién por dafiox,
va se funde en el presente Convenio,
Yit en un contrato, ya en un acto ilici-
to, ya en cualquier otra causa, sola-
mente podra ejercilarse de acuerdo
con las condiciones y limites de res-
ponsabilidad previstos en el presen-
te Convenio, sin que ello pl;ejuzgue la
cuestion de qué personas pueden ejer-
citar las acciones y de sus respecti-
vos derechos. Estcs limites de res-
ponsabilidad constituyen un maximo
que sera infranqueable cualesquiera
que sean las circunstancias que ha-
van dado origen a dicha responsabi-
lidad.”

Articulo X

Se suprime el articulo 25 del Conve-
nio y se sustituye por el siguiente:

“Articulo 25

El limite de responsabilidad previs-
to en el parrafo 2 del articulo 22 no
se aplicara si se prueba que el dafio

es el resultado de una accién u omi-
si6én del transportista o de sus de-
pendientes, con intencion de causar
el dafio; sin embargo, en el caso de
una accion u omision de los depen-
dientes, habra que probar también
que éstos actuaban en el ejercicio de
sus funciones.”

Articulo XI

En el articulo 25 A del Convenio
se suprimen los parrafos 1 v 3 v se
sustituyen por los siguientes:

“1., Si se intenta una accién contra
un dependiente del transportista,
por dafios a que se refiere el Conve-
nio, dicho dependiente, si prueba que
actuaba en el ejercicio de sus funcio-
nes, podri ampararse en los limites
de responsabilidad que pudiera in-
vocar el transportista en virtud del
presente Convenio,

3. Las disposiciones de los parrafos
1 v 2 de] presente articulo no se apli-
carin al transporte de mercancias,
3i se prueba que el dafio es el resulta
do de una accién u omision del de-
pendiente, con intencién de causar el
daiio, o con temeridad y sabiendo que
probablemente causaria dafio.”

Articulo XII

En el articulo 28 del Convenio
el actua]l parrafo 2 pasa a ser piarra-
fo 3 y se incluye como nuevo parra-
fo 2 el siguiente:

“2, Con repecto al dafio resultante
de la muerte, lesiones y retraso del
pasajero, destruccién, pérdida, ave-
ria y retraso del equipaje, la accién
podra interponerse ante uno de los
tribunales mencionados en el parrafo
1 del presente articulo o, en el terri-
torio de una Alta Parte Contratante,
ante el tribunal en cuya demarcacion
jurisdiccional] el transportista tenga
un establecimiento, si el pasajero tie-
ne su domicilio o residencia perma-
nente en el territorio de la misma Al-
ta Parte Contratante.”

Articulo XIII

Después del articulo 30 del Convenio
se afade el siguiente articulo:
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“Articulo 80 A

Ninguna de las disposiciones del
presente Convenio prejuzga la cues-
tion de si la persona responsable de
acuerdo con el mismo tiene o no de-
recho a repetir contra alguna otra
persona.”

Articulo XIV

Después del articulo 35 del Convenio
se afiade el siguiente articulo:

“Axticulo 35 A

Ninguna de las disposiciones del
presente Convenio impedira a un Es-
tado establecer y aplicar en su teeri-
torio un sistema para complementar
la indemnizacion pagadera a los re-
clamantes en virtud del Conveniv
por concepto de muerte o lesiones de
los pasajeros. Tal sistema debera
cumplir las siguientes condiciones:

a) no impondra en ningun caso
al transportista ni a sus dependien-
tes responsabilidad alguna adicional
a la establecida por el presente ("on-
venio;

b) no impondri al {ransportista
carga econoimica o administrativa al
guna, aparte de la de recaudar en di-
cho Estado la contribucion de los
pasajeros gi se le solicita;

¢) no debera dar lugar a discri-
minacion alguny entre los transpor-
tistas con respecto a los pasajeros
afectados, y los beneficios a que és-
tos tengan derecho, de conformidad
con el sistema, se les concederan in-
dependientemente del transportista
cuyos servicios hubieren utilizado;

d) Si un pasajero hubiere contri-
buido al sistema, cualquier persona
que haya sufrido dafios como conse-
cuencia de la muerte o lesiones de tal
pasajero tendra derecho a los bene-
ficios del sistema.”

Articulo XV

Después del articulo 41 del Convenio
se afiade el siguiente articulo:

“Articulo 42

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en
el articulo 41, se convocarian coufe-



rencias de las Partes en el Protocolo
hecho en la Ciudad de Guatemala el
8 de marzo de 1971, los afios quinto
y décimo, respectivamente, después
de la fecha de entrada en vigor de
dicho Protocolo, a fin de revisar el
limite fijado en el articulo 22, pirra-
{0 1 a) del Convenio modificado por
el citado Protocolo,

2. En cada una de las conferencias
mencionadas en el parrafo 1 del pre-
sente articulo, ¢l limite de responsa-
bilidud previsto en el articule 22,
pirrafo 1 &) en vigor en la fecha de
tales conferencias no se aumentura
en mds de ciento ochenta v siete mil
quinientos francos,

3. A reserva de lo dispuesto en cl
parrafo 2 del presente articulo, y a
no ser que antes del 31 de diciembre
del quinto y décimo afios a partir de
la fecha de entrada en vigor del Pro-
tocolo a que se refiere el parrafo 1
del presente articulo las conferencias
mencionadas anteriormente decidan
lo contrario por una mayoria de los
dos tercios de las Partes presentes
y votantes, el limite de responsabili-
dad de} articulo 22, parrafo 1 a) en
vigor en las fechas respectivas de
tales conferenciag se aumentara en
ciento ochenta y siete mil quinientos
francos.

4. E] limite aplicable sera el que de
acuerdo con los parrafos anteriores
esté en vigor en el momento en que
ocurra el hecho que ocasione la muer-
te o las lesiones del pasajero.”

CAPITULO 11

CAMPO DE APLICACION
DEL CONVENIO
MODIFICADO

Articulo XVI1
de Varsovia
El Convenigf modificado en La

Haya en 1955 y por el presente Pro-
tocolo, se aplicaré al transporte inter-
nacional definido en el articulo 1 del
Convenio, si los puntos de partida y
de destino mencionados en dicho ar-
ticulo se encuentran en el territorio
de dos Parteg del presente Protocolo
o en el territorio de una sola Parte,
si hay una escala prevista en el te-
rritorio de cualquier otro Estado,

CAPITULO 11
CLAUSULAS FINALES

Articulo XV11

Para las partes de este Protocolo,
el Convenio de Varsovia modificado
en La Haya en 1953 y el presente
Protocolo se considerarin e interpre-
tarin como un solo instrumento, que
se designara con el nombre de Con-
renio de Varsovia modificado en La
Hayu en 1955 y en lu Ciudad de Gua-
temala en 1971,

Articulo XVIII

Hasta la fecha en que entre en vi-
gor, de acuerdo con lo previsto en el
articulo XX, el presente Protocolo
permanecerd abierto a la firma de
todos los Estados miembros de las
Naciones Unidas o de alguno de sus
organismos especializados o del Or-
ganismo Internacional de Energia
Atémica o partes de los Estatutos de
la Corte Internacional de Justicia y
de todo Estado invitado por la Asam-
blea General de las Naciones Unidas
a formar parte de este Protocolo.

Articulo XIX

1. El presente Protocolo se somete-
r4d a la ratificacion de los Estados
signatarios.

2. La ratificacion del presente Pro-
tocolo por todo Estado que no sea
Parte en el Convenio de Varsovia o
por todo Estado que no sea Parte en
el Convenio de Varsovia modificado
en La Haya en 1955 implicard la
adhesion al Convenio de Varsoria
modificado en La Haya en 1955 y
en la Ciudad de Guatemalg en 1971.
3. Los instrumentos de ratificacién
seran depositados en la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional,

Articulo XX

1. EIl presente Protocolo entrari en
vigor el nonagésimo dia a contar
desde la fecha del depésito del trigé-
simo instrumento de ratificacion, a
condiciéon de que el total del trafico
aéreo internacional regulay —expre-
sado en pasajeros - kilémetros, de
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acuerdo con las estadisticas corres-
pondientes al afio 1970 publicadas
por la Organizacion de Aviacién Ci-
vil Internacional —de lag lineas aé-
reas de cinco Estados que hayan ra-
tificado el presente Protocolo repre-
sente por lo menos el 40% del total
del trafico aéreo internacional re-
gular de las lineas aéreas de los Es-
tados miembros de la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional en
dicho afie. Si en el momento del de-
posito del trigésimo instrumento de
ratificacién, no se ha cumplido dicha
condicién, e] Protocolo no entrara en
vigor hasta el nonagésimo dia a con-
tar desde la fecha en que se haya
satisfecho la misma. E] presente
Protocolo entrara en vigor para cada
Estado que lo haya ratificado después
del depésito del ltimo instrumento
de ratificacion necesario para la en-
trada en vigor de] presente Protoco-
lo, el nonagésimo dia a partir del de
posito de su instrumento de ratifi-
cacion,

2. Tan pronto como entre en vigor
el presente Protocolo, sera registrado
en la Organizacion de las Naciones
Unidas por la Organizacién de Avia-
cién Civil Internacional,

Articulo XXI

1. Después de su entrada en vigor,
el presente Protocolo quedara abierto
a la adhesion de todo Estado indi-
cado en el artfculo XVIII,

2, La adhesion al presente Proto-
colo por un Estado que no sea Par-
te en e} Convenio de Varsovia o por
un Estado que no sea Parte en el
Convenio de Varsovia modificado en
La Hayu en 1955, implicara la adhe-
sion al Convenio de Varsovig modi-
ficado en La Haya en 1955 y ¢n la
Ciudad de Guatemala en 1971.

3. La adhesién se efectuara me-

diante el depdsito de un instrumento
de adhesion en la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional y surti-
ra efecto el nonagésimo dia a contar
de la fecha de depdsito.

Articulo XXII

1. Toda Parte en el presente Pro-
tocolo podra denunciarlo mediante
notificacién dirigida a la Organiza-
cion de Aviacion Civil Internacional.



2. La denuncia surtird efecto seis
meses después de la fecha de recep-
cién por la Organizacion de Aviacién
Civil Internacional de la notificacién
de dicha denuncia.

3. Para la Partes en el presente
Protocolo, la denuncia por cualquiera
de ellas del Convenio de Varsovia de
acuerdo con su articulo 39 o del Pro-
tocolo de La Haya de acuerdo con su
articulo XXIV no podré ser inter-
pretada como una denuncia del Con-
venio de Varsovia modificado en La
Haya en 1955 y en la ciudad de Gua-
temala en 1971,

Articulo XXIII

1. Solamente podrin formularse al
presente Protocolo las reservas si-
guientes:

a) todo Estado cuyos tribunales
carezcan, de acuerdo con su legis-
lacién, de la facultad de imponer
costas procesales, incluso los hono-
rariogs de letrado, podra en cual-
quier momento, mediante notifica-
cién dirigida a la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional, de-
clarar que el articulo 22, parrafo
3 a) no se aplica en sus tribunales,
y

b) todo Estado podri ‘declarar
en cualquier momento, mediante
notification dirigida a la Organi-
zacion de Aviacién Civil Interna-

cional, que el Convenio de Varso-
via modificado en La Haya en 1955
y en la Ciudad de Guatemala en
1971, no se aplicara al transporte
de personas, equipaje y mercan-
cias efectuado por cuenta de sus
autoridades militares, en las aero-
naves matriculadas en tal Estado,
y cuya capacidad total haya sido
reservada por tales autoridades o
por cuenta de las mismas.

2. Todo Estado que haya formulado
una reserva de acuerdo con e} parrafo

anterior, podra retirarla en cualquier

momento notificindolo a lag Organi-
zacion de Aviacién Civil Internacio-
nal,

Articulo XXIV

La Organizacién de Aviaciéon Civil
Internacional comunicar4, a la mayor
brevedad, a todos los Estados signa-
tarios o adherentes, la fecha de cada
una de las firmas, la fecha del idepé-
sito de cada instrumento de ratifi-
cacion o adhesién, la fecha de entrada
en vigor del presente Protocolo, y de-
més informacién pertinente.

Articulo XXV

Para las Partes en el presente Pro-
tocolo que sean también Partes en el
Convenio complementario de] Conve-
nio de Varsovia para la unificacién

de ciertas reglas relativas al trans-
porte aéreo internacional efectuado
por una persona que no sea el trans-
portista contractual, firmado en
Guadalajara el 18 de septiembre de
1961 (en adelante denominado “Con-
venio de Guadalajara”), toda men-
cién del “Convenio de Varsovia” con-
tenida en el Convenio de Guadalaja-
ra, se aplicara también al Convenio
de Varsovia modificado en La Haya
en 1955 y en la Ciudad de Guatemala
en 1971, en los casos en que el trans-
porte efectuado segiin e] contrato
mencionado en el parrafo b) del ar-
ticulo 1 del Convenio de Guadalajara
se rija por el presente Protocolo,

Articulo XXV1

El presente Protocolo quedari
abierto, hasta el 30 de septiembre de
1971, a la firma de todos los Estados
mencionados en el articulo XVIII,
en el Ministerio de Relaciones Exte-
riores de la Reptblica de Guatemala,
v con posterioridad a dicha fecha,
hasta que entre en vigor de confor-
midad con lo dispuesto en el articu-
lo XX, en la Organizacién de Avia-
cién Civil Internacional. El Gobier-
no de la Reptiblica de Guatemala in-
formara, a la mayor brevedad, a la
Organizacion de Aviacién Civil Inter-
nacional de cualquier firma que re-
ciba y de la fechq de la misma, en el
periodo en que el Protocolo se en-
cuentre abierto para su firma en la
Ciudad de Guatemala,

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los Plenipotenciarios que sus-
criben, debidamente autorizados, firman e] presente Protocolo,

HECHO en la ciudad de Guatemala, el octavo dia del mes de marzo

del afio mil novecientos setenta y uno, en tres textos auténticos en espa-

(*) fiol, francés e inglés. La Organizaciéon de Aviacién Civil Intdrnacional
se encargard de redactar el texto auténtico en ruso del presenté Protocolo.

En caso de divergencias, hara fe el texto en idioma francés, en que fue

redactado el Convenio de Varsovia.

(*) El texto auténtico en ruso deZ Protocolo fue aprobado por el
Consejo de la OACI en su 86° periodo de sesiones el 9 de
octubre de 1975 y se publica bajo la responsabilidad del
Secretario General.
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[MPOTOKOJI

06 u3MeHeHUH KOHBeHIHH
ona yHuduKaluuM HEeKOTOPpHX NpaBui,
Kacawnmuxca
MeXOYHAPOIHHX BO3NVIHHX NepeBO30K,
NnoOAnNHUCaHHON B BapumaBbe
12 oxTabpa 1929 roma u
H3MeHeHHOHN I[IPpOTOKOJIOM,
COBepueHHEM B laare
28 ceurtadpa 1955 rona

HUXENIOAIIUCABUIMECSI NPABUTEJIBCTBA,

CunuTaa XeJjlaTeJlbHEM H3MeHMTb KOHBeHUM® OJIf YHHOHKALHWH HEKO-
TODPHX MPAaBHJI, KacaomMXCsa MeXIOyHapOonHHX BO3OYHHHX NepeBO30K, non-
NMUCaHHYy B BapmaBe 12 okTabpsa 1929 roma ¥ u3MeHeHHYW [IPOTOKOJIOM,
coBepuweHHEM B I'aare 28 cenTat6pa 1955 rona,

COT'JIACHJIUCH O Huxecempywoumem:

TJIABA I
INOINNPABKH K KOHBEHLIMWH
Cratpa I

KOHBEeHUHA, KOTOpas H3MeHAETCHA MNOJIOKeHHAMH Hactosmed I[JiaBH, ABJA-
eTcs BapmaBCKOR kKOHBeHLMel, HM3MeHeHHON B Iaare B 1955 rony.

Crarba II

CrtaThsi 3 KOHBEHLHH HCKJIOYAETCA H 3aMeHseTCs CJIeOYOMHMH I10JIOXKe-
HHUSAMH 2

"Crarba 3

I. [Ip¥ nMepeBO3Ke TacCCaXUPOB BHIOAETCH HHOWBUIOYAJILHHA HJIH ['PYNIOBOR
MepeBO30YHHE HNOKYMEHT, conepxamui:

a) yKasaHue INYHKTOB OTNpaBJIEHHS M Ha3HaAYeHHA;

b) ecsM NyHKTH OTNPABJEHUA U HA3HAYEHHUS HAXOOATCHA HA TEDPPHUTOPHH
OOHOM M TOH Xe BHCOKON JloroBapuBawmencss CTOPOHH, a OOHa HUJIM HeCKOJIBKO npe-
IOYCMOTPEHHRX OCTAHOBOK HaAXOOATCSH Ha TEeppUTOPHUH IOpyroro rocynapcrTsBa, ykasaHue,
10 Kpa¥WHell Mepe, OOHOH TAKOM OCTAHOBKH.

2. BMECTO HOKYMeHTa, YNOMSHYTOTO B MNpelnHnymeM NYyHKTE, MOI'YT HCIOJb-
30BaThCA Jno6He HApyrHe CpelcTBa, COXpaHgomue 3anuck HHOOpMALUUU, YKA3aHHOM B
NOONYHKTAX a) M b) NpenuHuymero nyHkKTa.

3. HecobsmomeHHe NOJIOXKEeHUH MNpelHOymuX NMYyHKTOB He 3aTparuBaeT CymecTBO-
BaHHUS WM OENCTBUTEJNIBHOCTH OOTOBOpa MNEepeBO3KH, KOTOPHH, TeM He MeHee, non-
nagaeT nNom OeRCcTBHEe MNpaBUJ HacToAmer KOHBEHLWH, BKJIoUas MpaBuja, Kacawmpecs
OrPaHHYEHHSA OTBETCTBEHHOCTH."
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Crarpa 111

CraTes 4 KOHBeHIHWM HCKIIOYaeTCHA M 3aMeHAeTCH ClleAyriMMHA I10JI0o-
KeHHUAMH :

"CraTes 4

I. llpM NepeBO3Ke 3aperUCTPHPOBAHHOrO 6araxa pmOaeTcs GaraxHas KBH-
TaHUHA, KOTOpAas, €CNM OHa He ofbenHHeHa C MEepeBO3OYHHM NOKYMEHTOM HIIH

He BKJIOYEHA B NEpPEBO3OYHHA OOKYMEHT, COOTBETCTBYWKLHMA MOJIOKEHHAM MyHKTa I
CraTbH 3, CONEPXHT:

a) yKasaHHe TNMYHKTOB OTMNpPAaBJIEHHA H Ha3Ha4YeHHA;

b) ecsy MyHKTH OTNPABJIEHHUA ¥ Ha3HAUEHHA HAXOOATCHA HA TEPPHTOPHH
OOHOR M TOM Xe BhHCOKOR JloroBapuBawimencs CTOPOHH, a OOHA MJIM HECKOJIBKO npe-
NYyCMOTPEHHHX OCTAHOBOK HaXOOATCA HAa TEPPHIOpHM OPYroro rocymapcTsa, ykKasaHHe,
Mo KpaiHel Mepe, OIOHOM TAKOH OCTAHOBKH.

2. BMECTO 6araxXHOR KBMTAHUUM, YINOMAHYTOH B NpelnnyumeM MNyHKTe, MOI'YT
HCNOJIb30BAThCA JI06HE NpPyrHe CpelcTBa, COXpaHAomHe 3anuch HHPOpMAUMH, yKa-
3aHHOA B MOANYHKTAX a) M b) Npenuaymero INyHKTa.

3. Heco6 moneHue MOJIOXKEeHHR MpelHOymHUX NYHKTOB He 3aTparHBaeT CymecTBO-
BaHHA MM NEeRCTBHUTEJIBHOCTH HQOIOBOpa IMEepeBO3KH, KOTOPHH, TEeM He MeHee, nonana-
naeT nom Ame#cTBHMe NMpaBHJI HacTosmed KOHBEHLHH, BKJIOYaA MpaBHia, Kacawowuecsd
OrpaHHYEHHs OTBETCTBEHHOCTH".

CraTtba 1V

CtaThbs 17 KOHBEHUHMHM HCKJIOYAETCHA M 3aMEeHAEeTCHA CJeNyluHMH IOJIOXe-
HHSMH :

"CraTtba 17

I. [lepeBO3YMUK OTBeYaeT 3a Bpexd, NPOHCWeOUHH B CJiydae CMEepPTH HJIH Te-
JIECHOT'O MOBPEXJAEHHUN Taccaxypa TOJBKO MPH YCJOBHM, HUTO Cjydyaid, KOTODPHA ABHII-
CA NDHUUYMHOM CMEeDPTH HJIH TeJIECHOTO MOBPEXIEeHHs, MpOH3aowes Ha G6OPTY BO3OYWHOTO
cyaHa MM BO BpeMs JIOGHX ONepauuf o nocanke UM BHcagke. OOHakKO nepeBO3YHK
He HeceT OTBEeTCTBEHHOCTH, €CJIH CMepTh HJIH TeJIeCHOe MMOBpexAeHHe ABHIINCL pe-
3Yy/BTAaTOM HCKJIOUHTEJSIbHO COCTOAHHA 3OOPOBBS Maccaxupa.

2. llepeBO3YMK OTBedyaeT 3a Bpel, NMpoOHCUEOWHA B CJlydae YHHUTOXEHHA,
yTepH WIH MOBPEXIEHHA Garaxa TOJIbKO NPH YCJIOBHH, YTO CiayyaH, KOTODHR ABHJICA
NPHYMHOR YHMYTOKEHHS, yTEeDH WM NOBPEXOEeHHs, Npou3owes Ha GOPTY BO3AYWHOIO
CymHa HJIH BO BPeMs JIoGHX OMepalHi Mo NOrpysKe WX pa3srpy3Ke WIH BO BpeMA
JH60ro nNepuona, B TeYeHHe KOTOPOTrO 6arax HaxXOOHJICH -MOoM OXPaHOH NepeBO3YHKa.
OmHAaKO MEepeBO3YMK He HeceT OTBETCTBEHHOCTH, €CJIH Bpes ABWJICA PEe3YyJIbTaTOM

HCKJIOUXTENBHO MNpHcymero taraxy nedexTa, kxadyecTsa HJIM NOPOKa.

3. B HacTosmel KOHBeHLUHM TepMHH "6arax", IMOCKOJIBKY He NpenycMoOTpeHO
HHOTO, O3HauvaeT 3aperHCTPHPOBAHHHA Garax, a Takxe npemMeTH, HaXoOAumHecs IPH
naccaxupe”.

Cratea V

B CraThbe 18 KOHBEHUMHM NYHKTH I M 2 HMCKJ/IOYAOTCA H 3aMEHANTCA
ClenyiOmMUMHA TOJIOKEHHAMM

"I, llepeBO3YMK OTBeYaeT 3a Bpehd, NpoHCWemuHA B Crydyae YyHHUTOXEHHA,
yTepH WIKH NMOBPEeXOEHHs Ipys3a, eClM NpoucmecTBHe, NPHIMHMBUEE Bpen, I POH 30LUTO
BO BpeMf BO3OYWHON IepeBO3KH.
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2. BosaoyuHasa nepeBoska IO CMHCJY NpelHAymMEero NyHKTa OXBaTHBAaeT lepHon
BpEeMeHH, B TEeYeHHEe KOTOPOrO I'Py3 HAaXOOUTCHA 0] OXPAaHOR NepeBO3YHKA, He3aBH-
CHMO OT TOr'O, HMMEeT JIH 3TO MeCTO B a3polopTy, Ha 60pPTY BO3AYUWHOTO CYOHA MJH
B KakKOoM-JIn60 HMHOM MecCTe B cJyydyae nocajgku BHe asponopra”.

Cratea VI

CraTba 20 KOHBEHIMH HCKJIOUYaeTCHA H 3aMeHAeTCH cnenyomHuMH IoJIoxe—
HHUFAMH

"Cratea 20

I. llpy nepeBO3Ke NACCaxXHPOB H Haraxa nepeBO3YHK He HeCeT OTBeTCTBeH-
HOCTH 3a Bpel, BH3BaAHHHA 3aePXKOH, €CJIH OH JOKaXeT, YTO HM, ero CJyXamHMH
H NpPEeACTaBHTEJIAMH ORUIM MNPHHATH BCe HEOOXOMOHMHE MepH K TOMy, YTOGH H36exaTh
Bpefia, MJIHX YTO MM OHUIO HEBO3MOXHO KX NPHHATDH.

2. [Ipy nepeBO3Ke I'Py30B INEepeBO3YHK HE HeceT OTBETCTBEHHOCTH 3a Bpen,
npoucuenuHfA B cliydae YHUUTOXEHHS, YTepH, MNOBPEeXOeHHA HJIH 3aIdepXKH, eCJIH OH
OOKaxeT, 4YTO MM, ero CayxXamuMH H NpencTaBUTENIAMH OGHUIM TNPHHATH BCe Heo6Xo-
OMMHE MepH K TOMy, YTOGH H36exaTh Bpela, HJIH YTO HM OHJIO HEBO3MOXHO MX IDPH-—
HATBH".

Crarpss VII

CrtaTtba 21 KOHBEHLMH HCKJ/IOUAETCH H 3aMeHAeTCH clienyomuMH I10JioxXe-
HHUAIMH :

"Cratea 21

ECyM nepeBO34YHK OgOKaxXeT, YTO Bpen OHUI NPHYMHEH HJIH ero NpHYHHEeHH
CrIoCO6CTBOBAJIM HEOPEXHOCTDH, HE3AKOHHHN aKT MJIH HEeOOCMOTDp JiHla, Tpesdyomero
BO3MEIEeHNUA, MepeBO3YHK MOJIHOCTBIY HIJIK YACTHYHO OCBOOOXOAETCH OT OTBETCTBEH-
HOCTH Nnepen TAKHM JIMIIOM B TOA Mepe, B KAaKOR TaKkue HeOpeXHOCTHh, HEe3aKOHHHMN
AKT HJIH HeOOCMOTP NPHYHHHIIH Bpen HJK CIIOCOGCTBOBAJIM €ro INpHuHHeHMi. Korpa
TpeGOBaHHEe O BO3MEmEeHHH 3aABJIEHO HHHM JIMLOM, 4YeM [acCax®p, B CBA3H CO CMEPTHO
HJIH TeJIeCHEM INOBpeXIeHHeM, ITOHeCeHHHEM 3THM I[IOCJIeOHHM, NepeBO3YHK paBHEM
o6pa3oM MOJIHOCTHW HJIH YACTHYHO OCBOGOXOAEeTCA OT OTBETCTBEHHOCTH B TOR Mepe,

B Kakol OH AOKaxXeT, YTO HEBPEeXHOCTH, IOPYI'ON HE3aKOHHHN aKT HJIH HEeOOCMOTD
3TOrO naccaxvpa NPHYMHHIKA Bpell WJIH CNOCOOCTBOBAJIM ero IpPUYHHEeHHo".

Craths VIII

CTaThAa 22 KOHBEHUMHM HCKJIOYAETCA M 3aMEeHSeTCH CJIeNYIOMHMH I10JIoXe-
HHUSIMH ¢

"CraTtea 22

I. a) IIpy rniepeBO3Ke JIMI OTBETCTBEHHOCTH NepeBO3YHKa OrpaHHUHMBAaeTCs
CYMMOM B OOHH MHJUIMOH NATBCOT THCAY (paHKOB IO BCEM NpenbsaBJIEHHHM HCKaM
He3aBHCHMO OT HX OCHOBAHHA B OTHOUWIEHHMH BO3MemeHHA Bpena, IIOHEeCEeHHOI'O BCien-
CTBHE€ CMEPTH HJIH TEJIECHOT'O MOBPeXIeHHA KakXOgoro rnaccaxupa. B ciaydvae, eCJH
corJjlaCHO 3aKOHY cyna, B KOTOpPOM npenbaBJZIEH HCK, BO3MemeHHe MOXeT OHTb ycTa-
HOBJIEHO B BHIE NEepHOONHUYECKHX MNJaTexefl, KAalHTaJIM3HpOBAHHAsA CyMMa 3THX nnare-
Xef He MOXeT MNpeBHWAaTh OOHOI'O MHJIJIHOHA IATHCOT THCAY PpaHKOB.

b) B cnydyae 3afepxKH IpH NepeBO3Ke JIHL OTBeTCTBEHHOCTb NepeBO3UHKa

B OTHOWIEHHH KAaXOOI'O0 rnaccaxHpa OI'pPaHMYHMBAeTCHA CYMMOH B WIEeCTBbOECAT OBE THCAYH
NATHCOT PPaAHKOB.
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c) IpH nepeBO3ke 6araxa OTBETCTBEHHOCTb lepeBO3YHKa B ciyyae
VHUUTOKEHHA, YTEpH, TNOBPEXHNEeHHA HJIH 3aJepXKH OrpaHUYMBAETCHA CYMMON B NOAT-
HanuaTk THCAY (PAHKOB B OTHOWMEHHH KaXOOTO Maccaxupa.

2. a) Tpu nMepeBO3Ke I'py3a OTBETCTBEHHOCTh NEepeBO34YHKA OT'PAHUYHBAETCH
CYMMOM B IOBEeCTH MNATHAECAT OpPaHKOB 3a KHAOrpaMM, 3a HCK/IOYEHHEM CraydYaeB, Kor-
Oa OTIpaBHTEesNIb CHesiajll B MOMEHT fepeladyd MecTa MepeBO3YuKy ocoboe 3asBJIeHHe

O 3aHHTEPEeCOBAHHOCTH B HNOCTAaBKe H YMNJATHJ OOMNOJIHHTEeNBHHM c60p, €CsM 3TO He-
o6xonuMo. B 3TOM cnyyae rnepeBO3YHK OO6A3aH YMJIATUTh CYMMY,He MpPEBHmMANMy®w O6b-
SIBJICHHON CYMMH, €CJIH TOJIbKO OH He IOoKaxeT, 4YTO OHa NpeBHmAaeT OeRCTBUTENbHYW
3aUHTEPECOBAHHOCTDb OTNPABHUTENII B OOCTABKe.

b) B cnyuyae yTepH, MNOBpexXOeHHMA HJIM 3aOepPKKH YacTH I'Py3a HIH JHo60ro
npenoMeTa, cogepxameroci B HEM, TNIpH OnpelesieHWH Mpenesla OTBETCTBEHHOCTH lepe-
BO34YHKA BO BHHMAHHE NPHHUMAETCH TOJNBKO OO6MHA BeC COOTBETCTByWOmMEI'o MecCTa HIH
MecT. OOHaKO, Korgma yTeps, MOBpPeXOeHHe MM 3alepXKa YacCTH rpy3a HIAH JHo60ro
conepxamerocss B HeM IpeaMeTa BJHUAET Ha CTOHMMOCTh HAPYTHX MeCT, BKJIOUEHHHX B
ONHY M Ty Xe aBHArpy30BYI0 HAKJIAAHYKW, TO NpPH ONpefeNeHuH Npenesia OTBETCTBEH-
HOCTH IOJDKeH TPHHUMATbCHA BO BHHMAHHE OOmMHMA BeC TaKOr'o MecTa HJH MecCT.

3. a) Cynmu BHCOKHMX JloroBapHBawmuxcss CTOPOH, KOTOpPHE HE NpaBOMOYHH

B COOTBETCTBHH CO CBOHMM 3aKOHOM MNpHCyXIaTh CcylebHHEe H3nepXKH, BKJoouas pac-
XOonH MO onjaTe NoMomM anBokara, O6yOyT MMeTh NpaBO B IPOHM3BOICTBE MO OenaM,

K KOTOpPHM NPHMEHAEeTCH HacTosmas KOHBeHUHA, NPHCYyXOaTh, NO CBOEMYy YCMOTDPEHHW,
HCTHY BCe HJIH 4aCTh CyINeOHHX H3JdepXeK, BKJIOYAs pacxXolH MO OolJlaTe I1OMOWH
agBoOKaTa, KOTOpHEe CynR COYTeT Dpa3yMHHMH.

b) Cyne6HHEe H3OEPXKH, BKJIOYas pacxXondw NO OnjaTe MOMOMM agBoKaTa,
NPHCYXOANTCA B COOTBETCTBHH C MONMNYHKTOM a) TOJMIBKO B TOM CJiyyae, €CJ/IH HCTell
B NHCBMEHHOH ¢OpMe YBEIOMHUT MepeBO3YHKA O pasMepe HCTpeByeMOM CYMMH, BKJmOuas
OeTalbHHM pacyeT 3TON CYMMH, a [epeBO3UHK He CHOesjlaeT B TeyeHHe WEeCTH MeCHlleB
nocne MOJNyYeHHA TAKOIrO YBEOOMJIEHHS MUCBMEHHOI'O NMPpenJIOXEeHHUs 06 yperyJIHpOBaHHH
B CyMMe, paBHOH, MO KpaillHel Mepe, CyMMe BO3MEWEHHA, NPUCYXOEHHOM B NpPHMEeHS-
eMHX mpejesyiax. DTOT CPOK 6yHmeT NponJjieH OO HAavalla CyOONpOH3BOACTBA, €CJIH OHO
Ha3HAYeHO HAa [OAaTy [0CJle HCTeYeHHS 3ITOro CpokKa.

c) Cyne6HHEe H3NEepXKH, BKJIOYAfd PAcCXOomH MO onjiaTe NOMOMH anBoKara,
He NPHHHMAKTCA BO BHHMaHHE NpPpH NPHMEeHEHHH NpenenoB, NPenNyCMOTPEHHHX HacToO-
Aagel CraTenen.

4. CyMMH, yka3aHHHe BO ¢paHKax B HacTosmer Cratee H B Crarbe 42, pac-
CMaTpHBAWTCA KAK OTHOCAmMHECHA K BaJIOTHOM enHHMUe, COCToAumeN N3 meCTHIEeCATH
MMATH C MNOJIOBHHOM MHJUINTPAMMOB 30JI0Ta NMPOOH OeBATHCOT THCAYHHX. 3TH CYMMH
MOI'YT NMEepeBOOHTBHCHA B HALHOHAJIBHY BAaJINTY B OKpyrJleHHHX uudpax. [lepeBonm cyMMm
B HAUMOHAJIbHHE BAaJIOTH, HEe HMewmHe 30JIOTOr'O COIOepXaHusi, B ClydYae CyaeSHHX
pa3bHpaTeNbCTB NMPOM3BOOUTCA B COOTBETCTBHMHM C 3KBHUBAJNIGHTOM TAaKHX BaylOT B 30-
JIOTe HA JaTy CynefHOro peuleHusa".

Crarba IX

CTaTbA 24 KOHBEHUHMHM HCKJIOYAETCA ¥ 3aMEHAeTCs CJIeNyOuHMH MOoJIoxe-
HHUAMHM 3

"CraTtba 24
I. IIpy nepeBO3Ke rpys3a Jio60H HCK 06 OTBETCTBEHHOCTH, HE3ABHCHMO OT
€ro0 OCHOBaHHfM, MOXeT OHTh NpPenbABJIEH JMWb B COOTBETCTBHH C YCJIOBHAMH H Npe-
neJsylaMH, NpenyCMOTPEeHHHMH HacTosameR KoHBeHuHeR.

2. [Ipy nMepeBO3Ke MnaccaxuMpoB H fSaraxa moboH HMCK 06 OTBEeTCTBEHHOCTH,
He3aBHCHMMO OT ero OCHOBAaHHA, 6yOob TO Ha OCHOBaHMH Hacrtofamen KOHBeHUHH, HOO-
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roBOpa, NpaBOHAapPYWeHHSa HJIH Ha JHO60OM OPYI'OM OCHOBAHHM, MOXEeT OHTh NpenbasiieH
JJMWIb B COOTBETCTBHH C YCJIOBHAMH H NpenejlaMH, NpenyCMOTPeHHHMH HacTosame# KoH-
BeHIHEeH, He npenonpenesyiss Kpyra JnHl, KOTOpHEe HMMeNT NpaBO HA HUCK, H UX COOTBeT-
cTBywmHe npaBa. Takue npenesitl OTBETCTBEHHOCTH ABJIANTCA MAaKCHMANBHHMH H He
MOr'yT OHTB NpeBHmEeHH, KaKOBH 6H HM ORJIH OOCTOATENbCTBA, B CBA3H C KOTODHMH
BO3HHKaeT Takasg OTBETCTBEHHOCTh".

CtaTthsa X

CraTtba 25 KOHBEHIMH HCKJIOUAETCHA M 3aMeHAeTCH cneaymomHMH IoJyioxe-
HHASAMH :

"CraTtea 25

[Ipemen OTBETCTBEHHOCTH, YCTAHOBJIEHHHH# B NyHKTe 2 CTaThH 22, He
NpUMEeHAeTCA, ecnu 6yneT OoKa3aHO, YTO Bpen MpPOH3OomWeJyl B pe3ynbTare OeRCTBUA
WA yNymeHHUA MepeBO34YHKa, ero CHyXamuX HJIKW NpencTaBHTeJIell, COBEepueHHOTO JH60
C HaMepeHHEeM IMPHYHHHTE Bpexn, JNH60 NO HEeOPeXHOCTH M C CO3HAHUEM TOro, UTO 3TO
MOXeT MNPHYHHHTDL Bpen, MpH YCJOBHH, YTO B Clydae TaKor'o OeACTBHMA WM ynyme-
HHA CllyXamux HJIH MpencTaBuTeJlefl 6ymeT TaKke OOKa3aHO, YTO OHH HeNCTBOBAJH
NPH HMCIOJIHEHHH CJIIYXeOHHX O6GA3aHHOCTeHn".

CraTtha XI

B CraThe 25A KOHBEHUHH NYHKTH I H 3 HCKJIOUAITCHA M 3aMEHAWTCH CcJlie-

DYIOWHUIMKE TTOJIOXEHHSIMH ¢
"I.ECNM HCK NpenbfiBJIEH K ClyKameMy HJIM MpefcTaBHTE0 Mepe-

BO3YHUKA B CBA3M C BpenoOM, O KOTOPOM I'OBOPHUTCA B HacToAmeRl KOHBEHIHH, TO
TaKO® ClyXaumui HJIY NpencTaBUTeNDh, €CJIH OH ANOKaxeT, YTO OH JeACTBOBAN IpPH
HCIIOJIHEHHNH CBOHX CHIYyXeOHHX OO6A3aHHOCTeN, 6yneT HMMeThb NIpaBO Ha Takoe orpa-
HHYE€HHE OTBETCTBEHHOCTH, HA KOTOpPOEe HMMeeT NpaBO CCHNATLCA CaM INepeBO3YHK Ha
OCHOBAHHH HacToOAmen KOHBEHLHH.

3.NosmoxeHnuA NyHKTOB I M 2 HacTosame# CTaThHM He INPHMEHSIOTCHA K Nepe-
BO3Ke rpysa, ecyH 6yner OOKAas3aHO, YTO Bpen ABHJICA Pe3yYJbTATOM HEeHCTBHA HIH
YIYHEHHUS CHyXKamux HIH INpencTaBHTeNle, COBEepPHEeHHHX JIH60 C HaMepeHHEeM TNpH-
YHHHTh Bpen, JIM60 NO HEeGPeXHOCTH M C CO3HAHHEeM TOr'0, YTO 3TO MOXET INPHYHHHTDL
Bpen".

Crartesa XII

B CraTbe 28 KOHBEHLUHH CYMECTBYOmMUN NMYHKT 2 CTAHOBHUHTCH NYHKTOM 3
H [O6GaBJISEeTCH CHeOmyioMuA NMYyHKT 2:

"2. B OTHOmWEHHH Bpepna, MNpoHcwemuero B pe3yjbTaTe CMEpPTH, TeJIeCHOIO
NMOBPeXOeHHUSA HJIH 3alepXKH NaccaxXHpa, a TaKXe YHHUTOXEeHHs, YTepH, NOBpexXneHHus
HJIIM 3afdepXky b6araxa, HCK 06 OTBETCTBEHHOCTH MOXeT OHTh NpenbABJIeH B ONHOM
M3 CyHOOB, YNOMAHYTHX B NyHKTe I HacToAmeNn CTraThH, HJIUM HA TEePPHUTOPHH OOHOHN
M3 BHICOKHMX JloroBapuHBawmuxcs CTOPOH B Cyne, B npepejiaXx WPHCAOAHUKIHUH KOTOPOTO
HAXOOUTCHA YyuYpexOeHHe IepeBO3YHKa, eCJIM Nnaccaxup HuMeeT CBOe IIOCTOAHHOE MeCTO-
XKUTEJIBCTBO HJIM NMOCTOSAHHOE MecCTOonpeOHBaHHe Ha TEepPpPHTOPHH TON Xe camMOR BuicOkOn
IorosapuBaiomesca CTOPOHH".

CraTtha XIII

Nocne CrtaTbu 30 KOHBEHUMH BKJIOUAETCHA cJjenywomas CTaThfa:
"Cratpa 30A
HacTosamass KOHBEHLHA HH B KOeR Mepe He npernpemaeT BONpoca O TOM,

HMeeT JIM JIHUO, OTBETCTBEHHOe 3a Bpel B COOTBETCTBHH C €€ IMOJIOKeHHSMH, npa-
BO perpecca InpoTHB Jo60T0 npyroro Jyjuua®.
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Cratpa XIV
Nocnie CraTtbu 35 KOHBEHIHMH BKJIOUAeTCA ciaenyiomasa CTAaThbA:
"Cratba 35A

HHYTO B HacToAmel KOHBEHUMH He NpPenATCTByeT rOCynapcTBY ycTaHa-
BJIMBATh M NPUMEHATHL B Npefeslax CBOEH TEePPUTOPHH CHCTeMy BO3MEMEHHUHA, B
IIONOJIHEHHE K TOMY, KOTOpOEe NpendycMOTPeHO HacTosaumel KoHBeHlUHMeR, B MNOJIb3y
HCTUOB B CJlyyae CMepPTH HJIH TeJIeCHOr'O NOBpexXOeHHs naccaxupoB. Takas cucTema
OOJDKHA OTBeYaTh CJIeOYWOIHM YCJIOBHAM:

a) OHa HH B KOeM cCJlyyae He OOJDKHA BO3JjlaraTh Ha NepeBO3YMKaA, ero
CHyXamMuxX HJIN NpelCcTaBHTeJlell KaKyw-JIM60 OTBETCTBEHHOCTBL B MOINOJIHEHHEe K TOH,
KOTOpasa NpeayCMOTpeHa HacTosAmer KOHBeHLHEeN;

b) OHA He AOJIKHA BO3JlaraTh HA NEepeBO3YMKA HUKAKOTO QHHAHCOBOTO
WM AIMHHHCTPATHBHOTIO OGpeMeHH, KpoMe TOJIYYEeHHS B YKA3aHHOM rocynapcTBe B3HO-
COB OT NacCaxupoB, €CJIH 3TO NoTpebyeTrcsH;

C) OHA He OOJIKHAa OONyCKaTh HHKAKOM OUCKPHMHHALHHU Mexay NnepeBO3Uu-
KaMH B OTHOUWSHHH 3aHHTEpeCOBAHHHX [TaCCaXHpOB, N NpewMmymecrBa, KOTOPHMH
MOTYT MNOJIL30OBAaThCA TaKHe IlacCaXHpH B COOTBETCTBHM C 3TOH CHCTEMOMR, IOOJDKHH
npegoCTaBJIATBCA MM He3aBHCHMO OT TOro, yclnyraMH KakKoro IrnepeBO3YHKAa OHHU IOJNb~
30BAJIUCh ;

d) ecynu nmaccaxup ynJjgaTHJ B3HOC B COOTBETCTBHH C 3TON CHCTeMOH,
Jpo60e JHUO, NOoTepleBuee Bpen BCNeONCTBHE CMepPTH HJIH TeJIeCHOTO MNOBpexXIeHUuA
TAKOr'o rnaccaxuHpa, 6yneT HMMeTh MpaBO MNOJIL30BAaThCHA NpeuMynecTBaMH 3TOWM CHCTe~
MH" .

Cratba XV
Nocne CtaTby 41 KOHBEHUMH BKJIOYAETCA CJIeOYWOMAs CTATbA:
"CraTtea 42

I. Be3 ymep6a ana nonoxeHust Crathbu 41, koHpepeHUHH YyYaCTHHKOB ['Ba-
TEeMaJIbCKOT'O MPOTOKOJIa OT BOCcbMOro Mapra 1971 roma SymyT CO3BaHH COOTBET-
CTBEHHO B TedYeHHe MNATOIO U OEeCATOro IOnoB MNOCJie JATH BCTYIJIEHUA B CHNY yKa-
3aHHOrO [IpOTOKOJNIAa B UEeJAX NepecMoTpa npenesna, yYCTAHOBJIEHHOTO B NYyHKTe 1 a)
CtaTtpH 22 KOHBEHHIHH, H3MEHEHHON HACTOAWHM I[IPpOTOKOJIOM.

2. Ha xaxnoo¥ M3 KOHPepeHUHUH, YNOMSAHYTHX B INIYHKTe I HAcToOAmen CTaThbH,
npenesl OTBETCTBEHHOCTH, YCTAHOBJIEHHHM B NyHKTe I a) CraThu 22, meACTByomeH
Ha OaTy CO3nBa 3THX kKOHPepeHUME, He MOXeT OHTHh yBeJIHUeH Ha CyMMy, MNpeBHma-
@yl CTO BOCEMBbOECHAT CeMb THCAY MNATHCOT PpPAaHKOB.

3. Ip YyCNOBHH COBIIOOSHHS TMOJIOKEHHUR NyHKTa 2 HacTtosamen CraTbu, npe-
IOeJyl OTBETCTBGHHOCTH, YCTAHOBJIEHHHHM B NYyHKTe I a) CTaThu 22 ¥ OEeNCTBYWOMHN
Ha QJaTy CO3hBa 3TUX KOHbepeHUUR, OyneT yBeJIMUeH Ha CTO BOCEMBOEeCHAT CeMb
THCAY NATHBCOT ¢paHkoB K 31 nexkabpsa NATOrO H HEeCATOro roaoB, cllegywmux 3a
OAaTOR BCTYNJEHUA B CHNy IlIpoTOKOJIa, YyKa3aHHOTO B NyHKTe I HacTosmew CTaThbH,
@CJIM TOJNBKO YIOMAHYTHE KOHPepeHUHMH He IIPHMYT HHOI'O DemeHHMsa OO YKAa3aHHHX
naT SOJIBLIMHCTBOM B IOBe TPEeTH I'OJIOCOB MNPHCYTCTBYWUHX H IIPUHUMAKMLHUX ydYaCTHe
B T'OJIOCOBaAHHM NpelcTaBHTeJIe! CTOPOH.

4. [IonJIeXKT TMPHMEHEHHI0 TOT Npenesl, KOTOPH! B COOTBETCTBUH C IOJIOXKe-

HHAMH NpPenuHOyIMX MYHKTOB NeNCTBOBAJl HAa AOATY COOGHTHS, ABUBWErOCHA NPUYHHOMN
CMepTH HJIH TeJISCHOr'O NOBpexXIeHUs naccaxupa".
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TJIABA I1I
COEPA NPUMEHEHHUA U3MEHEHHOHW KOHBEHLHU
Crartpsa XVI

BapmaBCKafg KOHBEHUHA, H3MeHeHHas B Iaare B 1955 romy H HacTOAMHM
MIpOTOKONOM, INPHMEHAETCH K MexXIyHapOIOHOR MnepeBO3Ke, KakKk OHa olnpeneineHa B
Crtatpe I KOHBeHULMH, KOI'la NYyHKTH OTNpaBJ/IeHHA H HAa3HAYEHHA HaxomfaATcs nubo Ha
TEPPUTOPHAX nBYyX CTOpPOH HacTosaAmero I[IpoTOKOJIa HJIHM HA TEPPHMTOPHH OIOHOK K TOR
x%e CTOpPOHH HactTosamero IIpoToOkKona, ecysiH OCTaHOBKa IpedyCMOTPEeHa HA TEePPHTOPHH
Opyroro rocynapcrtsba.

TJIABA ITI
3AKMOYKUTEJILHHE NOJIOXEHUA
CtaTba XVII
Mexny CTOpoHamM Hacrosmero [poTokosa BapmaBCKas KOHBEHIMA, H3Me-

HeHHasa B laare B 1955 romy, M Hacrosmu# I[IpOTOKOJI 6ynyT pPacCCMAaTPHBATBCH H
TOJIKOBAThCA KaK €OMHHA NOKYMEHT H OYOyT Ha3HBAThLCS -~ BapuaBCKas KOHBEHUMH,

HaMmeHenHas B laare B 1955 romy m B I'BaTemane B 1971 roay.

Cratea XVIII

JIO maTH BCTYINJIEHHA B CHAYy Hacrosmero IIpoTokoJyla B COOTBETCTBHH C
nojioxeBHAMH CTaThbH XX OH 6ymeT OTKPHT IJIA INOANHCAHHS BCEMH rocynapCTBaMH -
yjnieHaMH OpraHu3zauuy 00bemHHeHHHX Hauuflt JiM6o0 uNeHaMH OOHOI'C H3 CIelHAaJIM3Hpo-
BaHHHX YYpexneHu#l, HIH MexnyHapOOHOT'O AareHTCTBa MO aTOMHOR 3HEPruH, JH6Oo
yyacTHHKaMu CtaTyTa MexnyHaponHoro Cyna, a Takxe JIoOEM NPyT'HM IOCynapCTBOM,
NnpuriamweHHesM I'eHepalJZib HOR Accambrieell OpraHn3auuu O6beOuMHeHHHX HanuMp crarte
y4YaCcTHHKOM HacTosmero [IpoTokoJa.

Cratesa XIX

I. HacTtosmui [IPpOTOKOJI NOIMJIEXHT paTHOHKALMKKM NOANHCABUIUMH €I'0 rocy-
JapcTBaMH .

2. PaTupukauua nHacrtoamero [IpoToxosia JOOHM rocynapCcTBOM, HE SBJISIOMHM-—
csa CTOpOHON BapuaBCKOH KOHBEHLHH, HJIM JIOORM IOCyZApCTBOM, HEe ABJMIONMUMCH
CTOPOHOH BapmaBCKON KOHBEHIIMM, H3MeHeHHOM B Taare B 1955 rony,6ymeTr O3HAaYaThk
NnpHcoenMHEeHHe K BapuwaBCKOM KOHBEHUHWH, H3MeHeHHON B laare B 1955 rony ¥ B
I'Batemane B 1971 rogny.

3. PaTHOHUKALHOHHHE TPaMOTH CHANTCH HAa XpaHeHHe MexOyHapomoHON OpraHH-
3aUMH I'paXIaHCKON aBHALHUH.

Crarea XX

I. Hacroauu# IIpOTOKOJI BCTYNHUT B CHJIY HA JEBAHOCTHN HOeHb IOCJie chmad

Ha XpaHeHHe TpuauaTol paTUPHKAUHOHHON I'PaMOTH INPH YCJAOBHHM OIHAKO, YTO OOGMHN
O6beM MexIOyHapOOHHX Ppery/HpHEX BO3OYIHEX [MEepeBO30K, RHPAKSHHEN B NACCOKMPO-KWIOMETPAX,

B COOTBETCTBHHM CO CTATUCTHYECKHUMH HAaBHEMH 3a 1970 roxn, onyOGJMKOBaHHEHMH Mex-
OyHapOOoHON OpraHH3auHen I'paXOaHCKOM aBWAaLHH, aABUHANPEONPUATHA IATH I'OCymapcTB,
KOTOpHE PpaTHPHUHUPOBANH HACTOAWHA [IPOTOKOJI, COCTABHT IIO MeHbulel Mepe COPOK
NMPOLEHTOB OT ofuero otbeMa MeXIOyHapOOHHX PpPeryJigpHHX BO3OYWHHX NepeBO30K aBua-
npennpusATHA TOCYyHapcCTB -~ YJIeHOB MeXOyHapOIHOM Opr'aHu3aluy I'paXmaHCKON aBpa-~
UMM B TOM Xe rogy. ECJIM KO BpeMeHH chnadyd Ha XpaHeHHe TpuaguaTto#t patuduxkaupu-~
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OHHOM TI'PaMOTH 3TO YyCJIOBHEe He 6OyneT BHIIOJIHEHO, [IpOTOKOJ BCTYIUT B CHIY TOJIb-
KO Ha HOEeBSAHOCTHH HOeHb INOCJe TOro, Kax OHO OyneT BHIOJAHeHO. [nA Kaxnoro ro-
cymapcTea, partHduuupywumero HacTosuuf [IpoTOKOJI mocne chnadu Ha XpaHeHue rnocien-
Hell paTUUKALUOHHOM I'pPaMOTH, HeOOXOIOMMOH IO €ro BCTYNJIeHHA B CHIIY, HACTO-
AuUKUK [IPOTOKOJA BCTYHNHT B CHJIY Ha HNEeBAHOCTHHM IeHb I10CJie CcOadyHd Ha XpaHeHue
paTHPHUKALIMOHHON I'PaMOTH IIAaHHOI'O rocynapcTBa.

2. [locsie BCTYTJIEHHA B CHJY Hacrtosumero [IpoTokosia OH OyadeT 3aperucTpu-—
poBaH B OpraHuzauuH O6benMHeHHHX Hauui MexnyHapOOoHOM OpraHH3alUM I'paXnan-
CKOM aBHALHHU.

CraTtha XXI

I. [ocjle BCTYMJIEHHUA B CHJIy HacToAwero IpoTokosa OH 6yaeT OTKPHT IOna
npUucoenuHeHusa Jrboro rocymapcrsa, YINOMAHYTOTO B CraTtpe XVIII.

2. [lpucoenuHeHHe K HacrosameMy [IpOoTOKOny J60TO rocymapcrea, He ABIA~
iomerocs CTOpPOHOM BapulaBCKOHM KOHBEHUMH, HJIM KAKOro-jaubo rocynapcTBa, He ABJA-
pmerocs CTOPOHON BapwaBCKOM KOHBEHLHHM, H3MeHeHHon B Taare B 1955 roay,

6yneT O3HavaTh NpUCOenMHeHHe K BapmaBCKOW KOHBEHUWHM, M3MeHeHHon B Taare B
1955 rony ¥ B I'baTtemane B 1971 rony.

3. JOKYyMEeHT O NpHCOeIHHEeHHH caaeTCsa Ha XpaHeHHe MexnyHapOnHOX opra-
HHU3AlLHH I'PAXOAaHCKON aBHAUHH H BO3EMEET nencTBHe Ha OEeBSHOCTHM OeHb nocre
coadyyd ero Ha XpaHeHHue.

Cratba XXII

I. Jio6as CToposa HacTosmero [IpOTOKOJIa MOXeT NEHOHCHPOBATH €ro nyTem
yBeOMIEeHHA MexOyHapOOHON OpraHM3alMH IPaxOaHCKOR aBHALMH.

2. IleHOHCAUHUA BO3HMeeT IOeHCTBHEe Yepe3 WeCTh MecCAleB NOocje NaTH Nojay-
YyeHHUA MeXxOyHapOOHON opraHMsalued TpaXJaHCKOR aBHaUMHM YBENOMJIEHHS O HAEeHOHCa-
IIMH.

3. Mexny CTOpPOHAMH HAacTosmero [IpOoTOkona HeHOHCAuuA BapuaBCKOH KOH-
BEHLHH OOHON M3 HMX B COOTBETCTBHH CO CTaTben 39 naHHo#t KoHBeHuUMHM unu Laar-
CKOrO MpOTOKOJIa, B COOTBETCTBHHM co CraTkel XXIV maHHoro I[poTokona, He NomkHa
TONKOBATLCHA, Kak JeHOHCAalus BapwaBCKOX KOHBEHUHMM, HW3MEeHEeHHOW B Taare B 1955
rony 1 B I'Batemane B 1971 rony.

CratbAa XXIII

1. K "HacTosmeMy IIpOTOKONY MOTLYT OHTB CHOeJIaHH TOJIBKO cllenyomue
Or'OBOPKH:

a) rocynapcTBO, CYIOH KOTOpPOTO He IPAaBOMOYHH B COOTBETCTBHH CO
CBOMM 3aKOHOM IPHCYXIATh Cyde6GHHe H3OEepPXKH, BKJIOUAd pacxonu IO onjaTe MoMomH
agBOKaTa, MOXeT B Jiofoe EpeMs NyTeM yBeOOMIeHHA MeXxnyHapOOHOH OpraHH3auu#
rpaxgaHCKO# aBHALUMH 3afBHMTL, YTO MYHKT 3 a) CraTbu 22 He INpPHMEHAETCS K HX
cynoaM; H

b) rocymapcTBO MOXeT B Jmwboe BpeMsa MyTeM yBeOOMIEeHHA MexInyHapoaHOR
opraHH3alMM IPaXOaHCKON aBHAlLMM 3aABUTH, YTO BapmwaBCKas KOHBEHUMA, H3MEHEeH-
Hasg B Taare B 1955 rony ¥ B I'BaTemane B 1971 rony, He NMpHMEHAETCs K Iepe-
BO3Ke 7ML, 6araxa M rpysa, OCYmeCTBJIAE€MOH MOJii ero BOEHHHX BJlaCTeH Ha 3ape-
FUCTPUPOBAHHHX B OAHHOM IOCylapCTBe BO3AYWHHX Cydax, BCe MecTa Ha KOTODHX
3ape3epBHPOBAHH TAaKHMH BJIACTAMH MJIK OT MX HMEHH.

2. Jo60oe rocymapcTBO, CIejaBuee OT'OBOPKY B COOTBETCTBHHM C IMpPenHnyuyM
NYHKTOM, MOXeT B Jo60e BpeMsa CHATb ee NyTeM YBeNOMJIeHHA MexmyHapoOoHO! opra-
HU3alU{UH I'paXdaHCKOM aBHAlHH.
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Cratpsa XXIV

MexnoyHaponHasa OpraHH3aludAa IpaxgaHCKOf aBHaLMM HeMenJeHHO uHPoOpMu-
pyeT BCe rOCynapCTBa, KOTOpHE MOLNHKCANAM HAcCTOAmMA I[IpOTOkO’, O JaTe Kaxnoro
NoOonucaHus, OaTe chnayd Ha XpPaHeHHE Kaxnod paTUPHKALMOHHOWN TI'PAMOTH HJIH HOKYy-
MEeHTa O NPHCOEeINHHEHHH, NaTe BCTYMNJEHHA B CHJIY HAcTosAmero IIpoTokosna M coof-
maeT BCe NpouYHe COOTBETCTBYWIHE CBeneHHA.

CraTtea XXV

Mexny CropoHamMu HacTosmero I[IpoTokona, KOTOphe Takxe asaswoTcsa CTo-
poHaMH KOHBEHLHH, IOOMNOJIHHTENbHOR K BapmwaBCKOH KOHBEHUHH OJ8 YHHQUKALIHH He-
KOTOPHX NpPaBHJI, KacawmMxXCsa MexXOVHAapPOAHHX BO3NYWHHX IepeBO30K, OCymMecCTBJIfg-
€MHX JIKIlAMH, He MABJSNMMMHCA NepeBO3YMKaMH 10 JOrOBOpY, NOANHCAHHOM B I'Bana-
naxape 18 cenratpa 1961 roma (B nanbHeRweM HMeHyeMoR "I'BagasiaxapckKas KOH-—
BeHuua" ), /mofas CcCHUIKA Ha BapwaBCKyid KOHBEHLHW, colepxamascs B I'BajajaxapcCkon
KOHBEHUHMH,OyneT OTHOCHTLCA K BapwaBCKON KOHBEHLHH, H3MeHEHHOH B Taare B
1955 rony U B I'BateMane B 1971 romy B cnyyasix, Korma nepeBo3ka, OCymeCTBAA~
eMass B COOTBETCTBHH C JOI'OBOPOM, VYIIOMAHYTHM B IyHKTe b) Crarsu I I'Bagana-
XapCKOM KOHBEHLHH, peryJjimpyeTrcs HAacTOAmHM [IpOTOKOJIOM.

CtaTtea XXVI

HacTosamul IIpOTOKOJI OCTAaHEeTCH OTKPHTHM IOJA INOMONHCAHHA /MOOEHM rocy-
napcTBoM, yKaszadHHeEM B CrtaTbe XVIII, B MHHHCTEpPCTBE HHOCTPAHHHX nen Pecny6-
Juku I'BaTtemania no 30 ceHTsabpsa 1971 roma ¥ nocysie 3TOro, OO €ro BCTYIJIEHHS B
CHJIy B COOTBEeTCTBHH CO CrarbeR XX, - B MeXOyHapOOHOR OpraHH3alWH TIpaxnaH—
CKOM aBHaluMH. [IpaBHTenbCcTBO Pecny6nukH I'BaTeMmasia He3aMenNHTeNbHO HHbopMHpyeT
MexnyHapOOHYKW OpPraHW3aliMi0 I'PDAaXOAaHCKOW aBHALMM O JNoB6OM MOAONHCAHHH H [JaTe nog-
TIHCaHUA B TedYeHHe IepHoma, Ha MNPOTSXKEeHHH KOTOpOoro I[IpoToxkon 6ymeT OTKPHT
IOJiA noanucaHua B I'BaTeMmarlne.

B YIOCTOBEPEHUE YEI'O HHMXenomnucaBuMecsa HOOJDKHEM OOpa3oOM YIIOJIHO-
MOYeHHHe [IlpencTaBUTENIM NOMIIMUCANIM HacToOAmMY IIpoTOKON.

COBEPUIEHOC B I'BaTeMarne BOCBHMOI'C IIHA MapTa MecsHUIa OOHa THCAYA NOEeBEThb—~
COT CeMBbIOEeCAT NepBOTro roma Ha (paHLY3CKOM, AHI'NTHACKOM M HCIAaHCKOM
(%) A3nKax, NpHYeM BCe TPH TEeKCTa ABJAKNTCHA ayTeHTHYHEMH. MexagyHaponHast
OpraHHu3alHdAa I'pPaXOdaHCKOR aBHAUHM NOAOTOTOBHUT AYTEHTHYHEN TEeKCT HACTO-
Ameroc [IpoOTOKOJa Ha PYCCKOM A3HKe. B ciyuae Kaxkux-nmubo pasHorJacHuf
TEKCT, COCTAaBJICHHHM Ha (¢paHIYy3CKOM A3HKe, Ha KOTOPOM COCTasBJjieHa Bap-
mwaBCKas KOHBeHUHMA oT 12 oxkTabpsa 1929 roma, 6yneT CYHTATBCS OCHOBHHEM.

(*) Aymenmuunwnii mexcm IIpomoxoaa Ha PYCCKOM A3nKe ymaepxoen
Cosemom HHAO na eeco 86-i ceccuu 9 oxmabpa 1975 z2o0da u
NYoOAUKYemeAs ¢ CaAHKUUU [lenHepanbnoz20 cexpemapi.
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