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THE STATES SIGNATORY to
this Convention

MOVED by a desire to ensure
adequate compensation for persons
who suffer damage caused on the
surface by foreign aireraft, while
limiting in a reasonable manner
the extent of the liabilities incurred
for such damage in order not to
hinder the development of inter-
national civil air transport, and
also

CONVINCED of the need for
unifying to the greatest extent
possible, through an international
convention, the rules applying in
the various countries of the world
to the liabilities incurred for such
damage,

HAVE APPOINTED to such’
cffect the undersigned Plenipoten-
tiaries who, duly authorised,
HAVE AGREED AS FOLLOWS:

CHAPTER 1

PRINCIPLES
) OF LIABILITY

Article 1

1. Auy person who suffers damage
on the surface shall, upon proof only
that the damage was caused by an
aircraft in flight or by any person or
thing falling thercfrom, be entitled to
compensation as provided by this Con-
vention. Nevertheless there shall be
no right to compensation if the damage
is not a direct consequence of the inci-
dent giving rise thereto, or if the damage
results from the mere fact of passuge of
the aircraft ‘hrough the airspace n
conform'ty with existing air traffic
regulations.

LES ETATS SIGNATAIRES de
la présente Corvention

ANIMES DU DESIR d’assurer
une indemnisation équitable aux
personnes ayant subi des domma-
ges causés & la surface par des
aéronefs étrangers, tout en limi-
tant d’une maniére raisonnable
Pétendue des responsabilités en-
courues pour de tels dommages
afin de ne pas entraver le dévelop-
pement du transport aérien inter-
national, et également

CONVAINCUS de la nécessité
d’unifier dans la plus large mesure
possible, au moyen d’une conven-
tion internationale, les régles appli-
cables dans les divers pays du
monde aux responsabilités encou-
rues pour de tels dommages,

ONT DESIGNE & cet effet les
Plénipotentiaires soussignés qui, di-
ment autorisés, SONT CONVENUS
DES DISPOSITIONS SUIVAN-
TES :

CHAPITRE I

PRINCIPES
DE RESPONSABILITE

(Article premier

1. Toute personne qui subit un dom-
mage & la surface a droit & répa-
ration dans les conditions fixées par
la présente Convention, par cela seul
qu’il est établi que le dommage provient
d’un aéronef en vol ou d’une personne
ou d’une chose tombant de celui-ci.
Toutefois, il n’y a pas lieu & réparation,
si le dommage n’est pas la conséquence
directe du fait qui I'a produit, ou g’il
résulte du seul fait du passage de
Pajronef & travers ’espace aérien cou-
formément aux régles de cireulation
aérienne applicables.

LOS ESTADOS QUE FIRMAN
el presente Convenio,

ANIMADOS POR EL DESEO
de garantizar una reparacién equi-
tativa a las personas que sufran
dafios causados en la superficie por
aeronaves extranjeras, limitando al
mismo tiempo, en forma razonable,
el alcance de las responsabilidades
originadag por dichos dafios, con
el fin de no entorpecer el desenvol-
vimiento del transporte aéreo inter-
nacional y, del mismo modo,

CONVENCIDOS de la necesidad
de unificar por medio de un' con-
venio international, en la mayor
extensién posible, los preceptos
vigentes en los diversos paises res-
pecto a las responsabilidades origi-
nadas por dichos dafios,

HAN NOMBRADO a tal efecto
los infrascritos Plenipotenciarios
quienes, debidamente autorizados,
HAN CONVENIDO EN LAS SI-
GUIENTES DISPOSICIONES :

CArrTULO I

PRINCIPIOS
DE RESPONSABILIDAD

Articulo 1

1. La persona que sufra dafios en la
superficie tiene derecho a reparacién
en las condiciones fijadas en est Con-
venio, con s6lo probar que los dafios
provienen de una aeronave en vuelo,
o de una persona o una cosa caida
de la mismd. Sin embargo, no habrs
lugar a reparacion, si los dafios no son
consecuencia directa del acontecimiento
que los ha originado o si se deben al mero
hecho del paso de la aeronave a través
del espacio aéreo de conformidad con
los reglamentos de trénsito aéreo apli-
cables.



2. For the purpose of this Conven-
tion, an aircraft is considered to be in
flight from the moment when power is
applied for the purpose of actual take-
off until the moment when the landing
run ends. In the case of an aircraft
lighter than air, the expression «in
flight » relates to the period from the
moment when it becomes detached
from the surface wuntil it becomes
again attached thereto.

Article 2

1. The liability for compensation
contemplated by Article 1 of this Con-
vention shall attach to the operator of
the aircraft.

2. (a) For the purposes of this
Convention the term «operator» shall
mean the person who was making use
of the aircraft at the time the damage
was caused, provided that if control of
the navigation of the aircraft was re-
tained by the person from whom the
right to make use of the aircraft was
derived, whether directly or indirectly,
that person shall be considered the
operator. : '

(b)) A person shall be considered
to be making use of an aircraft when
he is using it personally or when his

" servants or agents are using the air-
craft in the course of their employment,

whether or not within the scope of their.

authority.

3. The registered owner of the air-
craft shall be presumed to be the opera-
tor and shall be liable as such unless,
in the proceedings for the determina-
tion of his liability, he proves that
some other person was the operator and,
in 37 far as legal procedures p-rmit,
takes appropriate measures to make

that other person a party in the pro- .

ceedings.

Article 3

If the person who was the operator
at the time the damsge was caused
had not the exclusive right to use the
aircraft for a period of more than
fourteen days, dating from the moment
when the right to use commenced, the
person from whom such right was
derived shall be liable jojntly and
severally with the operator, each of
them being bound under the provisions
and within thelimits of liability of this
Convention.

2. Aux fins de la présente Conven-
tion, un aéronef est considéré comme en
vol depuis le moment ou la force mo-
trice est employée pour décoller
jusqu’an moment ou Patterrissage a
pris fin. Lorsqu’il s’agit d’un aérostat,
Pexpression «en vol» s’applique 4 la
période comprise entre le moment on
cet adrostat est détaché du sol et celui
oll il y est & nouveau fixé.

Article 2

1. L’obligation de réparer le dommage
visé & DPArticle premier de la présente
Convention incombe & IPexploitant
de I'aéronef. ‘

2. (@) Aux fins de la présente Covven-
tion, Pexploitant est celui qui utilise
Paéronef au moment ot le dommage est
survenu. Toutefois, est réputé étre
Pexploitant celui qui, ayant conféré
directement ou indirectement le droit
d’utiliser 1’aéronef, 8’est réservé la
direction de sa navigation.

(b) Est réputé utiliser un aéronef
celui qui en fait usage personnellement
ou par l'intermédiaire de ses préposés
agissant au cours de lexercice de leurs
fonctions, que ce soit ou non dans les
limites de leurs attributions.

3. Le propriétaire inscrit au registre
d’im:matriculation est présumé 8tre 'ex-
ploitant et est responsable comme tel, &
moins qu'il ne prouve, au cours de la
procédure tendant a apprécier sa res-
ponsabilité, qu'une autre personne est
P’exploitant, et qu’il ne prenne alors,
pour autant que la procédure le permette,
les mesures appropriées pour mettre
en cause cette personne.

Article 3

Lorsque la perscnne qui était Pex-
ploitant au moment ol le dommage est
survenu n’avait pas le droit exclusif
d’utiliser P’aéronef pour une période
de plus de quatorze jours calecnlés 3
partir du moment ot le droit d’utiliser
I’aéronef a pris naissance, celui qui 'a
conféré est solidairement responsable
avec elle, chacun d’eux étant tenu dans
les conditions et limites de responsa-
bilité prévues par la présente Conven-
tion.

2. A los fines del presente Convenio,
se considera que una aeronave se en-
cuentra en vuelo desde que se aplica
la fuerza motriz para despegar hasta
que termina el recorrido de aterrizaje.
Si se trata de una aeronave mé4s ligera
que el aire, la expresién «en vuelo» se
aplica al perirdo comprendido desde
el momento en que se desprende de
la superficie hasta aquél en que queda
amarrada nuevamente a égta.

Articulo 2

1. La obligacién de reparar los dafios
previstos en el articulo 1 del presente
Convenio incumbe al operador de la
aeronave.

2. (a) A los fines del presente Cor-
venio se considera «el operador» a
quien usa la aeronave cuando se causan
los dafios. Sin embargo, se considera «el
operador» a quien, habiendo conferido,
directa o indirectament¢, el derecho a
usar la aeromave se ha reservado cl
control de su navegacién.

(b) Se considera que usa una aero-
nave a quien lo hace personalmente o
por medio de sus dependientes en el
ejercicio de sus funciones, ac¢ten o no
dentro de los limites de sus atribuciones.

3. El propietario inserito en el
registro de matricula se presume ope-
rador y responsable como tal, a menos
que pruebe, en el juicio para determinar
su responsabilidad, que otra persons es
el operador y, en cuanto lo permitan los
procedimientos eplicables, tome las me-
didas atpropia.das para traerla al juitio.

Articulo 3

Si la persona que sea el operador
cuando se causen los dafios no tuviera
el derecho exclugivo a usar la aeronave
por un perfiodo de més de catorce dias,
contado a partir del momento en que
nacié el derecho a usarla, quien lo ha
conferido es solidariamente responsable
con el operador, estando obligado cada
uno de ellos en las condiciones y limites
de responsabilidad previstos en este
Convenio.



Article 4

I{ a person makes use of an aircraft
without the consent of the person entit-
led to its navigational control, the
latter, unless be proves that he has
exercised due care to prevent such use,
shall be jointly and severally liable
with the unlawful user for damage
giving a right to compensation under
Article 1, each of them being bound
under the provisions and within the
limits of liability of this Convention.

Article 5°

Any person who would otherwise be
liable under the provisions of this Con-
vention shall not be liable if the damage
is the direct consequence of armed con-
fliet or civil disturbance, or if such per-
son has been deprived of the use of the
aircraft by act of public authority.

Article 6

1. Any person who would otherwise
be liable under the provisions of this
Convention shall not be liable for damage
if he proves that the damage was caused
solely through the negligence or other
wrongful act or omission of the person
who suffers the damage or of the lat-
ter’s servants or agents. If the person
liable proves that the damage was
contributed to by the negligence or
other wrongful act or omission of the
person who suffers the damage, or of
his servants or agents, the compensation
shall be reduced to the extent to whick
such negligence or wrongful act or omis-
sion contributed to the damage. Ne-
vertheless there shall be no such exon-

eration or reduction if, in the case of *

the negligence or other wrongful act
or omission of a servant or agent, the
person who suffers the damage proves
that his servant or agent was acting
outside the scope of his authority.

2. When an action is brought by one
person to recover damages arising from
the death or injury of another person,
the negligence or other wrongful act
or omission of such other person, or
of his servants or agents, shall also
have the effect provided in the pre-
ceding paragraph.

Article 4

Si une personne utilise un aéronef
sans le consentement de celui qui a le
droit de diriger sa navigation, ce dernier,
4 moins qu’il ne prouve qu’il a apporté
les soins requis pour éviter cet usage,
est solidairement responsable avec
P'usager illégitime du dommage don-
nant lieu & réparation aux termes de
P’Article premier, chacun d’eux étant
tenus daps les conditions et limites de
responsabilité prévues par la présente
Convention.

Article 5

La personne dont la responsabilité
serait engagée aux termes de la pré-
sente Convention n’aura pas l'obliga-
tion de réparer le dommage 8i celui-ci
est la conséquence directe d'un conflit
armé ou de troubles civils ou si cette
personne a ¢été privée de 1'usage de
Paéronef par un acte de l'autorité pu-
blique.

Article 6

1. La personne dont la responsabi-
lité serait engagée aux termes de la
présente Convention n’aura pas l’obli-
gation de réparer le dommage si elle
prouve que ce dommage est dft exclu-
givement & la faute de la personne
ayant subi le dommage ou de ses pré-
posés. Si la personne responsable prouve
que le dommage a été causé en partie
par lafaute dela personne ayant subile
dommage ou de ses préposés, la répa-
ration doit étre réduite dans la mesure
ol cette faute a contribué au dommage.
Toutefois, il n’y a pas lieu & exonéra-

tion ou réduction si, en cas de faute.

de ses préposés, la personne ayant subi
le dommage prouve que ceux-ci ont
agi en dehors des limites de leurs attri-
butions.

2. En cas d’action intentée par une
personne, en réparation d’un préjudice
résultant de la mort d’une autre per-
sonne ou des lésions qu’elle a subies,
la faute de celle-ci ou de ses préposés
a aussi les effets prévus an paragraphe
précédent.

Articulo 4

Si una persona usa una aeronave sin
el consentimiento de la que tenga
derecho al control de su navegacién,
esta dltima, si no prueba que tomé
las medidas debidas para evitar tal
uso, es solidariamente responsable con
el usuario ilegitimo de los dafios
reparables segdn el artfculo 1, cada uno
de ellos en las condiciones y lmites de
responsabilidad previstos en este Con-
venio.

Articulo 5

La persona que seria responsable
conforme a este Convenio no estd
obligada a reparar los dafios que
gsean consecuencia directa de conflic-
tos armados o disturbios civiles o si
ha sido privada del uso de la aeronave
por acto de la autoridad ptblica.

Articulo 6

1. La persona que seria responsable
segin este Convenio, estard exenta
de responsabilidad si prueba que los
dafios fueron causados finicamente
por culpa de la persona que los sufra
o de sus dependientes. Si la persona
responsable prueba que los dafios han
sido causados en parte por culpa de la
persona que los sufra o de sus depen-
dientes, la indemnizacién se reducira en
la medida en que tal culpa ha contri-
buido a los dafios. Sin embargo, no
habrd lugar a exencién o reduccién
si, en caso de culpa de sus dependientes,
la persona que sufra los dafios prueba
que actuaron fuera de los limites de
sus atribuciones.

2. 8i los dafios resultantes de la
muerte o lesicnes de una persona sirven
de fundamento a una accién de repa-
racién intentada por otra, la culpa
de aquélla o de sus dependientes pro-
ducir4 también los efectos previstos
en el parrafo anterior.



Article 7

When two or more aircraft have col-
liced or interfered with each other in
flight and damage for waich a right to
¢ompensation as contemplated in Ar-
ticle 1 results, or when two or mcre
aireraft have jointly caused such da-
mage, each of the aircraft concerned
shall be considered to have ecaused
the damage and the operator of each
aircraft shall be liable, each of them
being bound under the provisions and
within the limits of liability of this,
Convention.

Article 8

The persons referred (o in para-
graph 3 of Article 2 and in Articles
"3 and 4 shall be entitled to all defences
which are available to an operator under
the provisions of this Convention.

Article 9

Neither the operator, the owner,
any person liable under Article 3
or Article 4, nor their respective ser-
vants or agents, shall be liable for dam-
age on the surface caused by an
aircraft in flight or any person or thing

falling therefrom otherwise than as ex- .

pressly provided in this Convention.
This rule sghall not apply to any such
person who is guilty of a deliberate act
or omission done with intent to cause

damage.

Article 10

Nothing in this Convention shall
prejudice the question whether a person
liable for damage in accordance with its
provigions has a right of recourse
against any other person,

CHAPTER 11

EXTENT
OF LIABILITY

Article 11

1. Sambject to the vrovisions of Ar-
ticled 12, the liability for damage
giving a right to compensation ender
Article 1, for each aircraft and incident,
in respect of all persons liable under
this Convention, shall not exceed :

Article 7

Lorsque deux ou plusieurs aéronefs
en vol sont enirés en collision ou se
sont génés dans leurs évolutions et
que des dommages dennant lieu & ré-
paration aux termes de I’Article premier
en sont résultés, ou lorsque denx ou
plusieurs aéronefs ont causé de tels

dommages conjointement, chacun des

aéronefs est considéré comme ayant
causé le dormage et D’exploitant de
chacun d’eux est responsable dans les
conditions et limites de regponsabilité
prévues par la. présente Convention.

Article 8

Les personnes visées au paragra-
phe 3 Jde VArticle 2 et aux Articles 3
et 4 peuvent opposer tous les moyens
de défense qui appartiennent & 1’exploi-
tant aux termes de la présente Conven-
tion.

Article 9

L’exploitant, le propriétaire, toute
personne responsable en vertu des
Articles 3 ou 4 ou leurs préposés n’en-
courent d’autre responsabilité, en ce
qui concerne les dommages provenant
d’un aéronef en vol ou d'une per-
sonne ou d’une chose tombant de celui-ci,
que celle expressément prévue par la
présente Convention. Cette disposition
ne s’applique pas & la personne_ qui a
eu lintention délibérée de provoquer
un dommage.

Article 10

La présente Convention ne préjuge
en aucune maniére la question de savoir
si la personne tenue pour respomnsable
en vertu de ses dispositions a ou ncn
un recours contre toute autre personne.

CHAPITRE 11

ETENDUE
DE LA RESPONSABILITE

Article 11

1. Sous réserve des dispositions de
PArticle 12, le montant de la répara-
tion due par l’ensemble des personnes
responsables aux termes de la présente
Convention pour un dommage don-
nant lieu & réparstion aux termes
de I’Article premier, ne pourra excéder,
par aéronef et par événement :

4

Articulo 7

Si dos o mé4s aeronaves en vuelo
entran en colisién o se perturban entre
si, y resultan dafios reparables segtin el
articulo 1, o si dos o mis aeronaves
ocasionan conjuntamente tales dafios,
cada una de las aeronaves se cunsidera
como causante del dafio y el operador
respectivo seré responsable en las con-
diciones y limites .de responsabilidad
previstos en este Convenio.

-Articulo 8

Las personas mencionadas en el pa-
rrafo 3 del articulo 2 y en los articulos 3
y 4, podrin oponer las excepciones que
correspondan al operador segin este
Convenio.

Articulo 9

El operador, el propietario, la per-
gsona responsable de acuerdo con los
articulos 3 o 4, o sus dependientes,
no serin responsables de los dafios
causados por una aeronave en vuelo
o perscnas o cosas cafdas de la misma,
que no sean los expresamente previs-
tos en el presente Convenio. Esta
disposicién no se aplica a la perscna
que tenga la intencién deliberada de
provocar un dafio.

Articulo 10

Ninguna de lag disposiciones del pre-
sente Convenio prejuzga la cuestion
de si la persona responsable de acuerdo
con el mismo tiene o no derecho a repetir
contra alguna otra persona. "

CariTuLno IT

EXTENSION
DE LA RESPONSABILIDAD

Articulo 11

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 12, la cuantia de la indemniza-
ciébn por los dafios reparables segin
el articalo 1, a cargo del ‘conjunto de
personas responsables de acuerdo con
el presente Convenio, no excedera
por aeronave y accidente de :



(a) 500 000 franes for aircraft wei-
ghing 1000 kilogrammcs or less ;

(b) 500 000 franecs plus 400 francs
per kilegramme over 1000 kilogiammes
for airaaft weighing more than 1060
but not exceeding 6000 kilogrammes ;

(¢) 2 500 000 francs plus 250 francs
per kilogramme over 6000 kilogiammes
for airciaft weighing more than 6000
but not exceeding 20 000 kilogrammes ;

(d) 6 000 000 francs plus 150 francs
per kilogramme over 20 000 kilogram-
mes for aircraft weighing more than
20 000 but not exceeding 50 000 kilo-
grammes ;

(e) 10 500 000 franes plus 100
francs per kilogramme over 50 000 ki-
logrammes for aircraft weighing more
than 50 000 kilogrammes.

2. The liability in respect of loss of
life or personal injury shall not ex-
ceed 500000 francs per person killed
or injured.

3. «Weight» means the maximum
weight of the aircraft authorised by the
certificate of airworthiness for take-
off, excluding the effect of lifting gas
when used.

4. The sums mentioned in franes in
this Article refer to a currency unit
consisting of 65 1, milligrammes of gold
of millesimal fineness 900. These sums
may be converted into national curren-
cies in round figures. Conversion of
the sums into national currencies other
than gold shall, in case of judicial pro-
ceedings, be made according to the gold
value of such currencies at the date of
the judgment, or, in cases covered by
Article 14, at the date of the alloca-
tion.

Article 12

1. If the person who suffers damage
proves that it was caused by a deli-
berate act or omission of the operaior,
his servants or agents, done with in-
tent to cause damage, the liability of
the operator shall be unlimited ; pro-
vided that in the case of such act or
omission of such servant or agent,

(a) 500 000 francs pour les aéronefs
dont le poids est inférieur ou égal a
1000 kilogrammes ;

(b) 500000 francs plus 400 franecs
par kilogramme excédant 1000 kilogram-
mes pour les aéronefs dont le poids est
supérieur & 1000 kilogrammes et infé-
rieur ou égal & 6000 kilogrammes ;

(e) 2500 000 francs plus 250 francs
par kilogramme excédant 6000 Kkilo-
grammes pour les adronefs dont le
poids est supérieur & 6000 kilogrammes
et inférieur ou égal & 20 000 kilogram-
mes ;

(d) 6000000 de francs plus 150
francs par kilogramme excédant 20 000
kilogrammes pour les aéronefs dont le
poids est supérieur & 20 000 kilogram-
mes et inférieur ou égal & 50 000 kilo-
grammes ;

(e) 10 500 000  francs plus 100
franes par kilogramme excédant 50 000
kilogrammes pour les aéronefs dont
le poids est supérieur & 50000 kilo-
grammes.

2. La responsabilité en cas de mort
ou de 1ésions ne pourra excéder 500 000
francs par personne tuée ou Ilésée.

3. Par «poids» il faut entendre le
poids maximum de I’aéronet autorisé
au décollage par le certificat de navi-
gabilité, non compris les effets du gaz
de gonflage s’il y a lieu.

4. Les sommes indiquées en {francs
dans le présent Article sont considérées
comme ge rapportant & une unité moné-
taire constituée par 65 % milligrammes
d’or au titre de 900 milliémes de fin.
Ces sommes peuvent &tre converties
dans chaque monnaie nationale en
chiffres ronds. La conversion de ces
sommes en monnaies nationales autres

que la monnaie-or s'effectuera, s'il y

a eu une instance judiciaire, suivant la
valeur-or de ces monnaies & la date du
jugement ou, dans le cas prévy & I’Ar-
ticle 14, 4 la date de la répartition.

Article 12

1. Si la personne qui subit le dom-
mage prouve que le dommage a ¢té
causé par un acte ou une omission déli-
bérée de 'exploitant ou de ses préposés,
avec l’'intention de provoquer un dom-
mage, la responsabilité de l’exploitant
est illimitée, pourvu que, dansle cas d’un
acte ou d’une omission délibérée de

(a) 500 000 francos, para las aero-
naves cuyo peso no exceda de 1000
kilogrameos ; -

(b) 500 000 francos, més 400 francos
por kilogramo que pase de los 1600,
para aeronaves que pesen més de 1000
y no excedan de 6000 kilogramos;

(¢) 2 500 000 francos, més 250 fran-
cos por kilogramo que pase de los 6000
para aeronaves que pesen mis de 6000
y no excedan de 20000 kilogramos ;

(d) 6000000 de francos, méis 150
francos por kilogramo que pase de los
20 000 kilogramos para aeronaves que
pesen mis de 20 000 y no excedan de
50 000 Kkilogramos ;

(e) 10 500 000 francos, m4s 100 fran:
cos por kilogramo que pase de los
50 000 kilogramos para aeromaves que
pesen mas de 50000 kilogramos.

2. La indemnizacién en caso de muerte
o lesiones no exceders de 500 000 fran-
cos por persona fallecida o lesionada.

3. «Pesgo » significa el peso méximo
de la aeronave avtorizado para el des-
pegue por el certificado de navega-
bilidad, excluyendo el efecto del gas
ascensional, cunando se use.

4. Las sumas en francos mencionadas
en este articulo se refieren a una unidad
de moneda consistente en 65 15, mili-
gramos de oro con ley de 900 -milési-
mas. Podrdn ser convertidas en mo-
neda nacional en ntmeros redondos.
Esta conversién, en moneda nacional
distinta de la moneda-oro, se efectuaré,
si hay procedimiento judicial, con su-
jecion al valor-oro de dicha moneda
nacional en la fecha de la sentencia o,
en el caso del articulo 14, en la fecha
de la distribucién.

Articulo 12

1. Si la persona que sufre los dafios
prueba que éstos fueron causados por
ung accién n omisién deliberada del
operador o sus dependientes, realizado
con intencién de causar dafios, la
responsabilidad del operador sers ili-
mitada, a condicién de que, en el caso
de action u omisién de los dependientes,



it is also proved that he was acting
in the course of his employment and
within the scope of hjs authority.

2. If a person wrongfully takes and
makes use of an aircraft without the
congent of the person entitled to use
it, his liability shall be unlimited.

Article 13

1. Whenever, under the provisions
of Article 3 or Article 4, two or more
persons are liable for damage, or a
registered owner who was not the oper-
ator is made liable as such as provided
in paragraph 3 of Article 2, the per-
sons who suffer damage shall not
he entitled to total compensation great-

er than the highest indemnity which

may be awarded under the provisions
of this Convention against any one of
the persons liable.

2. When the provisions of Article 7
are applicable, the person who suffers
the damage shall he “entitled to be
compensated up to the aggregate of
the limits applicable with respect to
each of the aireraft involved, but no
operator shall be liable for & sum in
excess of the limit applicable to his
aircraft unless his liability is unlimited
under the terms of Article 12.

Article 14

If the total amount of the claims esta-
blished exceeds the limit of liability
applicable under the provisions of this
Convention, the following rules shall
apply, taking into account the provis-
ions of paragraph 2 of Article 11 :

(a) If the claims are exclusively
in respect of loss of life or personal
injury or exclusively in respect of dam-
age to 'property, such claims shall
be reduced in proportion to their respec-
tive amounts.

(b) If the claims are both in respect
of loss of life or personal injury and in
respect of damage to property, one
half of the total sum distributable shall
be appropriated preferentially to meet
claims in respect of loss of life and
personal injury and, if insufficient, shall

préposés, il soit également prouvé que
les préposés ont agi an cours de l'exer-
cice de leurs fonctions et dans les
limites de leurs attributions.

2. Lorsqu’une personne s’empare d’un
aéronef d’une manidre illicite et ’u-
tilise sans le consentement de la
personne qui a le droit de ’utiliser, sa
responsabilité est illimitée.

Article 13

1. Lorsque, en vertu des dispositions
des Articles 3 ou 4, plusieurs personnes
sont responsables d’un dommage, ou
loraque le propriétaire inserit au registre
d’immatriculation qui n’était pas lex-
ploitant est rendu responsable comme
tel selon les dispositions du paragraphe
3 de I’Article 2, les personnes qui ont
subi le dommage ne peuvent prétendre
% une indemnité totale supérieure 3
Vindemnité la plus élevée qui peut étre,
en vertu des dispositions de la présen-
te Convention, mise & la charge del’une
quelconque des personnes responsables.

2. En cas d’application des dispositions
de PArticle 7, 1a personne qui subit le
dommage peut &tre indemnisée jusqu'a
concurrence -du montant cumulé des
plafonds d’indemnité correspondant 3
chacun des aéronefs en guestion, mais
auncun exploitant n’est respongable pour
une somme supérieure 4 la limite ap-
plicable & son aéronef, &4 moins que sa
responsablité ne soit illimitée aux ter-
mes de D’Article 12.

Article 14

Si le montant total des indemnités
fixées excéde la limite de responsabilité
applicable en vertu des -dispositions
de la présente Convention, les régles

_ suivantes sont appliquées, en tenant

compte des dispesitions du paragrapbe
2 de I’Article 11:

(a) 8i les indemnités concernent
80it uniquement des pertes de vie hu-
maine ou des lésions, soit uniquement
des dommages causés aux biens, elles
font I’'objet d’une réduction propor-
tionnelle & leur montant respectif.

(b) Si les indemnités concernent 4 la
fois des pertes de vie humaine ou des
lésions et des dommages aux biens,
Ia moitié du montant de la somme 3
distribuer est affectée par priorité a la
réparation des pertes de vie humaine et
des lésions et, en cas d’insuffizance, ré-
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se pruebe también que actuaban en el
ejercicio de sus funciones y dentro de
los limites de sus atribuciones.

2. 8i una persona se apodera ilicita-
mente ‘de una aeronave y lausa sin
el consentimiento de la persona que
tenga derecho a haceio, su responsabi-
lidad serd ilimitada.

Articulo 13

1. Cuando, de acuerdo con lo previsto
en los articulos 3 y 4, dos 0 més perso-
nas sean responsables de wn dafio, o
en el caso de un propietario inscrito
que sin ser el operador sea considerado
responsable en virtud de lo dispuesto en
el parrafo 3 del articulo 2, las personas
que sufran el dafio no tendrdn derecho
a2 una indemnizacién total superior a
la maxima que, en virtud de las dis-
posiciones de este Convenio, pudiera
sefialarse contra wuna cua.quieia de
lag personas responsables.

2. En los casos previstos en el artfculo
7, la persona que sufra los dafios tendrd
derecho a ser indemnizada hasta la
suma de los limites correspondientes a
cada una de las aeronaves en cuestion,
pero ningdin operador ser4 responsable
por una suma que exceda de los limites
aplicables a su aeronave, 3 menos que
su responsabilidad sea ilimitada segtn
el articulo 12.

Articulo 14

8i el importe de las indemnizaciones
fijadaz excede del limite de responsa-
bilidad aplicable segin las disposicio-
nes de este Convenio, se observarin
las gigunientes reglas, teniendo en cuenta
lo previsto en el parrafo 2 del articu-
lo 11:

(a) Si las indemnizaciones se refie-
ren solamente al caso de muerte o lesio-
nes, o solamente a dafios en los bienes,
ser4n redncidas en proporcién a sus
importes respectivos.

(b) Si las indemnizaciones se refie-
ren tanto a muerte o lesiones como a
dafios a los bienes, la mitad de la can-
tidad a distribuir se destinara preferen-
temente a eubrir las indemnizaciones
por muerte y lesiones, y de ser insufi-
ciente dicha cantidad, se distribuird



be distributed proportionately betwcen
the claims concerned. The remainder
of the total sum distributable shall be
distributed proportionately among the
claims in respect of damage to property
and the portion not already covered of
the claims in respect of loss of life and
personal injury.

CHAPTER III

SECURITY FOR OPERATOR’S
LIABILITY

Article 15

1. Any Contracting State may require
that the operator of an aircraft reg-
istered in another Contracting State
thall be insured in respect of his liabil-
ity for damage sustained in its territory
for which a right to compensation exists
under Article 1 by means of insurance
up to the limits applicable according
to the provisions of Article 11.

2. (a) The insurance shall be accepted
as satisfactory if it conforms to the
provisions of this Convention and has
been effected by an insurer authorised
to effect such insurance under the laws
of the State where the aircraft is regis-
tered or of the State where the insurer
has his residence or principal place
of business, and whose financial respon-
sibility has been verified by either of
those States.

(b) If insurance bas been required
by any State under paragraph 1 of this,
Article, and a final judgment in that
State is not satisfied by payment in
the currency of that State, any Contract-
ing State may refuse to accept the
insurer as financially responsible until
such payment, if demanded, has been
made.

3. Notwithstanding the last preced-
ing paragraph the State overflown may
refuse to accept as satisfactory insur-
ance ecffected by an insurer who is
not authorised for that purpose in a
contracting State.

4. Instead of insurance, any of the
following securities shall be deemed
satisfactory if the security conforms to
Article 17 :

(a) @ cash deposit in a depository
maintained by the Contracting State

partie proportionnellement au montant
respectif des dommages dont il s’agit. Le
solde de la somme & distribuer est répar-
ti proportionnellement 4 leur montant
entre les indemnités concernant les dom-
mages matériels et, 8’il y a lieu, la partie
non réglée des indemnités concernant
les pertes de vie humaine et les 1ésions.

CHAPITRE III

SURETES DESTINEESR,
A COUVRIR LA RESPONSABILITE
DE L’EXPLOITANT

Article 15

1. Tout Etat contractant peut exiger
que la responsabilité de D’exploitant
d’un aéronef immatriculé dans un autre
Etat contractant soit assurée & concur-
rence des limites de responsabilité
applicables aux termes de 1’Article 11
pour Jes dommages donnant lieu 2
réparation aux termes de 1’Article
premier et pouvant survenir sur son
territoire.

2. (a) L’assurance doit étre congidérée
comme satisfaisante lorsqu’elle a été
contractée aux conditions de la présente
Convention auprés d’un assureur auto-
risé & cet effet, conformément aux lois
de 'Etat d’immatriculation de 1’aéronef
ou de ’Etat ol I’agsureur a son domicile
ou son principal établissement, et dont
la solvabilité a été vérifiée par I'un ou
l’autre de ces Etats.

(b) Lorsqu’une assurance a été
exigée par un Etat conformément au
paragraphe 1 du présent Article, et que
les indemaités allouées par un jugement
définitif rendu dans cet Etat n’ont pas
ét¢ payées dans la monnaie de cet Etat,
malgré que 1a demande en ait été faite,
tout Etat contractant peut refuser de
considérer 1’assureur comme sgolvable
jusqu’s ce que le paiement ait été
effectué.

3. Nonobstant le paragraphe 2 ci-dessus,
I’Etat survolé peut refuser de consi-
dérer comme satisfaisante P’assurance
contractée auprés d’un assureur qui
n’a pas été autorisé i cet effet dans un
Etat contractant.

4. A la place de P’assurance, I'une des
sliretés énumérées ci-aprés sera con-
sidérée comme satisfaisante si elle est
constituée conformément 3 1’Article 17 :

(a) un dép6t en espéces effectuéd
dans une caisse publique d'un Etat

proporcionalmente entre los créditos
del caso. El remanente de la cantidad
total a distribuir se prorratearid entre
las indemnizaciones relativas a dafios
a los bienes y la parte nocubierta de las
demés indemnizaciones.

Carrruro II1

GARANTIAS
DE RESPONSABILIDAD
DEL OPERADOR

Articulo 15

1. Los Estados Contratantes pueden
exigir que el operador de una aeronave
matriculada en otro Estado Contratante
esté asegurado con respecto a sa respon-
sabilidad por los dafios reparables segin
el articulo 1, que se caunsen en el terri-
torio de dichos Estados, hasta los limites
que correspondan segin el articulo 11.

2. (a) El seguro serd considerado como
satisfactorio si se conforma a las dispo-
siciones del presente Converio y ha sido
contratado con un asegurador autori-
zado a tal efecto conforméd a las leyes
del Estado de matricula de la aeronave
o en el que el asegurador tenga su domi-
cilio o la sede principal de sus negocios,
y cuya solvencia haya sido comprobada
por el Estado respectivo. ‘

(b) Si en el Estado que exija un
seguro conforme al parrafo 1 de este
articulo se ha dictado una sentencia
definitiva y no se ha complido mediante
pago en la moneda de dicho pais, los
Estados contratantes pueden negarse
a aceptar como solvente al asegurador
hasta que el mencionado pago, si se ha
reclamado, sea efectuado.

3. No obstante lo dispuesto en el
pérrafo anterior, el Estado sobrevolado
podré negarse a considerar satiafactorio
el seguro contratado por un asegurador
que no esté autorizado en un Estado
Contratante.

4. En vez del seguro, cualquiera de las
siguientes garantias serd considerada
satisfactoria si cumple los requisitos
sefialados en el articulo 17:

(a) un depbsito en efectivo cons-
tituido en una caja pdblica o en un



where the aircraft is registered or
with a bank authorisad to act as a
depository by that State ;

(b) a guarantee given by a bank
anthoriged to do so by the Contracting
State where the aircraft is registered,
and whose financial responsibility has
been verified by that State;

(¢) a guarantee given by the
contraeting State where the aircraft is
registered, if that State undertakes
that it will not claim immunity from
suit in respect of that guarantee.

5.. Subjeet to paragrapk 6 of this
Article, the State overflown may also
require that the aireraft shall carry a
certificate issued by the insurer cert-
ifying that insurance has been effeeted
in accordance with the provisions of
this Cemvention, and specifying the
person or persons whose liability is
gsecured thereby, together with a
certificate or endorsement issued by
the appropriate authority in the State
where the aircraft is registered or in
the State where the insurer has his
residence or principal place of business
certiying the financial responsibility
of the insurer. If other security is
furnished in accordance with the pro-
vigions of. paragraph 4 of this Article,
a certificate to that effect shall be issued
by the appropriate authority in the
State where the aircraft is registered.

6. The certificate referred to in pa-
ragraph 5 of this Article need not be
carried in the aircraft if a certified
copy has been filed with the appropriate
authority designated by the State
overflown or, if the International Civil
Aviation Organization agrees, with that
Organization, which shall furnish a

copy of the certificate to each contrac-

ting State.

7. (a) Where the State overflown
has reasonable grounds for doubting
the financial responsibility of the
insurer, or of the bank which lssues
a guarantee under paragraph 4 of
this Article, tha' State mav request
additional evidence of financial res-
ponsgibility, and if any question arises
a8 to the adequacy of that svideace
the dispute affecting the States con-
cerned shall, at the request cf one of
those States, be suhmitted to an urhi-

contractant dans lequel D’aéronef est
immatriculé, ou dans une banque auto-
risée & cet effet par cet Etat contrac-
tant ;

(b) une garantie fournie par une
banque autorisée & cet effet et dont la
solvabilité a été vérifie par D'Etat
contractant ou 1’aéronef est imma-
triculé ;

(¢) une garantie fournie par I’Etat
contractant ol D’aéronef est imma-
triculé, & condition que cet Etat s’en-
gage 4 ne pas se prévaloir d’une immu-
nité de juridiction en cas de litige
concernant cette garantie.

5. Sous régerve du paragrahe 6 du
présent article, I’Etat survolé peut
aussi exiger que I'aéronef ait & son
bord un certificat délivré par Passureur,
attestant que DPassurance a été con-
tractée conformément aux dispositions
de la présente Convention, et spéei-
fiant 1a personne ou les personnes dont
lar responsabilité est garantie par cette
assurance, ainsi qu’un certificat éma-
nant de Dautorité qualifée de I'Etat
d’immatriculation de 1’aéronef ou de
IEtat ot I’assureur a son domicile ou
son principal établissement, attestant
la solvabilité de I’assureur. Si une autre
sfireté a été fournie conformément au
paragraphe 4 du présent Article, un
certificat en justifiant doit étre délivré
par lautorité qualifiée de I'Etat d’im-
matriculation de DI’aéronef.

6. Le certificat visé au paragraphe 5
du présent Article ne doit pas nécessai-
remeut se trouver a bord de 1’aéronef,
8i une copie certifiée conforme a été
déposée auprés de l’autorité qualifiée

_ désignée par I'Etat survolé ou, si elle

en accepte la charge, auprés de 1’Orga-
nigation de I’Aviation civile internatio-
nale, qui en fournira duplicata & tous
les Btats contractants.

7. (a) Lorsque I’Etat survolé a de
sérieuses raisons de douter de la solva-
bilité de P’assureur ou d’une banque
fournissant une garantie aux termes du
paragraphe 4 du présent Article, il peut
eviger des preuves complémentaires
de solvahilité. En cas de contestation
sur le mérite de ces preuves, le diffé-
rend opposaat les Etats intéressés sera
coumis, % la demarde de l'un de ces
Btats, & un tribunal arbitral, qui sera
geit le Conseil de ['rganisation de
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banco autorizado en el Estado Countra-
tante de matricula de la aeronave ;

(b) una flanza otorgada por wun
banco autorizado para este fin por el
Estado Contratante de matricula de
la aeronave, y cuya solvencia haya
sido comprobada por dicho Estado.

(¢) una garantia del Estado contra-
tante donde esté matriculada la aero-
nave, si dicho Estado se compromete a
no invocar inmunidad en -cualquier
acci6n entablada con respecto a dicha
garantia.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
parrafo 6 del pregente articulo, el
Estado sobrevolado también podrd exi-
gir que la aeronave lleve consigo un
documento expedido por el asegurador,
en el que se haga constar que el seguro
ha gido contratado de acuerdo con las
disposiciones del presente Convenio, y
se especifique la persona cuya respon-
gabilidad cubre tal seguro, acompafiade
de un certificado expedido por las
autoridades competentes del Estado
de matricula de la aeronave o del
Estado donde el agegurador tenga su
domicilio o la sede principal de nego-
ciog, declarando que se ha compro-
bado la solvencia econémica del ase-
gurador. Si se ha constituido otra
garantia conforme al parrafo 4 del
presente articulo, se expedird un cer-
tificado al respecto por la autoridad
competente del Estado de matricula de
la aeronave.

6. La aeronave no necegitard llevar los
documentos a’ que se refiere el parrafo 5
del presente articulo si se ha entregado
una copis legalizada a la autoridad
competente designada por el Estado
sobrevolado o a la Organizacién del
Aviacién Civil Internacional, si esta
acepta este cometido; en cuyo caso
enviard un duplicado a los Estados
contratantes.

7. (a8) Bi el Estado sobrevolado tu-
viera razones fundadas para dudar de
la golvencia del asegurador, o del
banco gue haya prestado una fianza
conforme 2l pdrrafo 4 del presente ar-
ticulo, puede exigir pruebas adicio-
nales de tal solvencia y, si surge algura
cuestién respecto al valor de dichas
pruebas, se someteri 'a controversia,
a peticién de uno de los Estados, a un
vribunal arbitral, que serd el Conscjo
de la Organizacién de Aviacién Civil



tral tribunal which shall be either the
Council of the International Civil
Aviation Organization or a person or
body mutually agreed by the parties.

(b) Until this tribunal has given
its decision the insurance or guarantee
shall be considered provisionally valid
by the State overflown.

8. Any requirements imposed in ac-
cordance with this Article shall be
notified to the Secretary General of the
International Civil Aviation Organi-
zation who shall inform each con-
tracting State thereof.

9. TFor the purpose of this Article, the
term «insurer » includes a group of
ingurers, and for the purpose of para-
graph 5 of this Article, the phrase
«appropriate authority in a State»
includes the appropriate authority in
the highest political subdivision thereof
which regulates the conduct of busines
by the insurer.

Article 16

1. The insurer or other person provi-
ding security required under Article 15
for the liability of the operator may,
in addition to the defences available
to the operator, and the 'defence of
forgery, set up only the following
defences against claims based on the
application of this Convention :

(#) that the damage occurred
after the security ceased to be effective.
However, if the security expires during
a flight, it shall be continued in force
until the next landing specified in the
flight plan, but no longer than twenty-
four hours; and if the security ceases
to be effective for any reason other
than the expiration of its term, or
a change of operator, it shall be contin-
ued until fifteen days after notification
to the appropriate authority of the
State » which certifies the financial
responsgibility of the insurer or the guar-
antor that the security has ceased to
be effective, or until efiective withdrawal
of the certificate of the insurer or the
certificate of guarantee if such a certif-
icate has been required under paragraph
5 of Article 15, wichever is the earlier;

(b) that the damage occurred
outside the territorial limits provided
for by the security, unless flight outside
of such limits was caused by furce
majeure, assistance justified by the
circumstances, or an error in piloting,
operation or navigation.

I’Aviation civile internationale, soit un
tribunal arbitral constitué d’accord entre
les Etats intéressés.

(b) L’assurance ou la garantie est

provisoirement considérée comme va-
lable par I’Etat survolé tant que ce
tribunal n’s pas statué.
8. Les sfiretés exigées en vertu du
présent article doivent é&tre notifiées au
Secrétaire général de 1’Organisation de
I’ Aviation civile internationdle, qui en
informera chaque Etat contractant.

9. Aux fing du présent Article, le terme
«assureur » g’applique également 4 un
groupe d’assureurs, et aux fing du
paragraphe 5 du présent Article,’expres-
sion «autorité qualifiée d’'un BEtat»
comprend 'autorité qualifiée de la plus
haute subdivision politique de cet Etat
chargée de contréler l'activité de l'as-
sureur.

Article 16

1. L’assureur ou toute autre personne
garantissant, conformément 4 DAr-
ticle 15, la responsabilité de 1’exploi-
tant ne peut opposer aux demandes
d’indemnité fondées sur la présente
Convention, outre les moyens de dé-
fense appartenant & I’exploitant et
ceux fondés sur une falsification de
documents, que les moyens de défense
ci-aprés :

(a) le dommage est survenu aprés
que la slireté a cessé d’8tre en vigueur.
Toutefois, si la garantie expire pendant
la durée du voyage elle est prolongée
jusqu’au premier atterrissage spécifié
dans le plan de vol, mais pas au dela
de vingt-quatre heures. Si la garantie
cesse d’6tre valable pour une autre
raison que ’échéance du terme ou un
changement d’exploitant, elle sera con-

tinuée pendant quinze jours & compter.

de la notification par ’assureur ou le
garant & l'autorité qualifiée qui a émis
le certificat, que la sfireté a cessé d’étre

" valable ou jusqu’au retrait effectif du

certificat de ’assureur ou du certificat
de -garantie exigé aux termes du pa-
ragraphe 5 de D’Article 15, au cas ou
ce retrait serait intervenu avant I’expi-
ration du délai de quinze jours;

(b) le dommage est survenu en
dehors des limites territoriales prévues
par la sfirete, & moins que le vol en de-
hors de ces limites nait cu pour cause
la force majeure, 'assistance justifiée
par les circonstances, ou une taute de
pilotage, de conduite ou de navigation.

Internacional o cualquier otro desi-
gnado por acuerdo de las partes.

(b) Hasta que dicho tribunal emita

su fallo, el seguro o la garantia tendran
validez provisional en el Estado sobre-
volado.
8. Cualquier requisito impuesto de
acuerdo con el presente Articulo, serd
notificado al Secretario General de la
Organizacién de la Aviacién Civil Inter-
nacional, quien lo comunicard a los
Estados contratantes.

9. A los efectos de este articulo, el
término «agegurador » comprende un
grupo de aseguradores y, a los fines
del parrafo 5 de este articulo, la expre-
giébn «autoridades competentes de un
Estado » incluye a las autoridades corres-
spondientes en la subdivisién - politica
de jerarquia superior de tal Estado, que
reglamenten lag actividades del seguro.

Articulo 16

1. El asegurador y quienes garanticen‘
conforme al articulo 15, la responsa-
bilidad del operador, solamente podrin
oponer, a las reclamaciones basadas en
la aplicacién de este Convenio, ademés
de las excepciones que correspondan al
operador, y la de falsedad, las siguientes
excepciones :

(a) que el dafio ha ocurrido des-
pués que el seguro o la garantia
han dejado de estar en vigor. Sin em-
bargo, si su plazo expira durante un
vuelo, subsistirdn hasta el primer ater-
rizaje inclnido en el plan de vuelo,
pero sin exceder de veinticuatro horas ; .
si dejan de estar en vigor por una razén
distinta de la expiracién del plazo por
el que fueron constituidas o cambio del
operador, subsistirdn hasta quince dias
después de la notificacién a la autoridad
del Estado que certifie6 la solvercia del
agegurador que la garantfa ha dejado de
surtir efecto o hasta que se retire el
certificado que se haya exigido en
virtud de lo dispuesto en el parrafo 5
del articulo 15, si elle tiene lugar
antes de que transcurran los quince
dias mencionados :

(b) que el dafio ha ocurrido fuera
de los limites territoriales previstos
en el seguro o la garantia, salvo que cl
vuelo fuera de tales limites se deba a
fuerza mayor, asistencia justificada,
o a una falta de pilotaje, de conduccién
0 navegacion.



2. The State which has issued or
endorsed a certificate pursuant to
paragraph 5 of Article 15 shall notify
the termination or cessation, otherwise
than by the expiration of its term, of
the insurance or other security to the
interested contracting States as soon
a8 possible.

3. Where a certificate of insurance or
other security is required under para-
graph 5 of Article 15 and the operator
is changed during the period of the
validity of the security, the security
shall apply to the liability under this
Convention of the new operator, unless
he it an unlawful user, but not beyond
fifteen days from the time when the
insurer or guarantor notifies the appro-
priate authority of the SBtate where the
certificate was issned that the security
has become ineffective or until the
effective withdrawal of the certifieate
of the insurer if such a certificate has
been required under paragraph 3 of
Article 15, whichever is the shorter

4. The continuation in force of the
security under the provisions of para-
grapb 1 of this Article shall apply
only for the benefit of the person suffe-
ring damage.

5. Without prejudice to any right of
direct action which he may have under
the law governing the cobtract of
insurance or guarantee, the person
suffering damage may bring a direct
action against the insurer or guarantor
only in the following cases :

(a) where the security is conti-
nued in force under the provisions
of paragraph 1 (a) and (b) of this Article ;

(3) the bankruptey of the operator.

6. Excepting the defences specified in
paragraph 1 of this'Article, the ingurer
or other person providing security may
not, with resp- * to direct actions
brought by the person suffering damage
-based npon application of this Conven-
tion, avail himself of any grounds of
nullity or any right of retroactive can-
cellation.

2. I’Etat qui a délivré un certificat
conformément an paragraphe 5 de
P’Article 15 doit, lorsque l’assurance
ou la garantie a cessé d’étre en vigueur

‘pour d’antres raisons que 1’échéance

du terme, en donner notification aussi-
t6t que possible anx Etats contractants
intéressés.

3. Lorsqu’un certificat d’assurance ou

d’une autre siireté est exigé aux termes
du paragraphe 5 de ’Article 15, et qu’il
y & eu changement d’exploitant pendant
la durée de la validité de la s@reté,
celle-ci s’applique & la responsabilité
du nouvel exploitant conformément
aux dispositions de la préeente Conven-
tion, & moins que Ia responsabilité de
celui-ci ne soit déjd garantie par une
autre sdareté ou que cet exploitant ne
soit uwn ueager illégitime. Toutefois,
cette prolongation de validité ne s%-
tendra pas au-deld de quinze jours &
compter du moment ou l'asgureur ou
le garant notifie a l'autorité qualifiée
de I'Etat qui a délivré le certificat
que la siireté a cessé d’étre valable, ou,
en cas de retrait eftectif du certificat
de 'agsurenr visé au paragraphe 5 de
PArticle 15, au deld du jour de ce re-
trait, 8’il intervient avant ’expiration
du délai de quinze jours.

4. La prolongation de validité de la
siireté prévue par les dispositions du
paragrapbe 1 du présent Article ne
s’applique qu’en faveur de la personne
qui a subi le dommage.

5. Sans préjudice de Dl’action directe
gu’elle peut exercer en vertu de la légis-
lation applicable au contrat d’assu-
rance ou de garantie, la personne qui
a subi le dommage ne peut intenter une
action directe contre Passureur ou le
garant que dans les css suivants:

{a) quand la validité de la stireté
est prolongée, suivant les dispositions
du paragraphe 1 (a) et (b) du présent
Artiele ;

(b) quand l’exploitant est déclaré
en état de faillite.

6. En dehors des moyens de défense
spécifiés au paragraphe 1 du présent
Article, Pagsureur ou tcute autre per-
sonne garantissant la responsabilité de
P’expleitant ne peut, en cas d’action
directe inteutée en application de la
présente Convention par la personme
qui a gubi le dommage, se prévaloir
d’aucune cause de nullité ni d’une
faculté de résiliation rétroactive.
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2. Si el seguro o la garantia cesan de
estar en vigor por causa distinta de lu
expiracién del plazo, el Estado que
expida el certificado previsto en el
parrafo 5 del articulo 15 lo notifica:4,
tap pronto como sea posible, a los
demas Estados Contratantes .

3. Cuando se exiga un certificado de se-
guro o garantia, de acuerdo con el
parrafo 5 del artfculo 15, y cambie la
persona del operador durante el pe-
riodo de validez del seguro o garantia,
estos cubriran la responsabilidad en
que incurra, de acuerdo con ei presente
Convenio, el nuevo operador, salvo
que sea un usuario ilegitimo o ya esté
cubierto potr otro seguro o garantia,
pero no por mdés de quince dias a
partir de la focha en que el asegurador o
fiador notifique a la autoridad que
expidié el certificado que tal seguro o
garantia ha dejado de surtir efecto o
hasta que se retire el certificado, si
ello tiene lugar antes de que venza
dicho plazo.

4 la subsistencia del seguro o garan-
tia con arreglo al parrafo 1 de esie ar-
ticulo, surtird efectos solamente en
beneficio de la persona que sufra los
dafios.

5. 8in perjuicio de la accién que di-
rectamente pueda ejercitar en virtud
de la Iy aplicable al contrato de seguro
o de garantia, el tercero perjudicado
puede intentar la accién directamente
contra el asegurador o quien haya pres-
tado l» garantia solamente en los
giguientes casos :

(a) Cuando el seguro o garantia
continde en vigor con sujecién @ lo
dispuesto en el parrafo 1l (a) y (b) de
este articulo ;

" (b) quiebra del operador.

6. En caso de accién directa intentada
por la persona quesufralosdafios, elase-
gurador, o quien preste la garantia, no
podra, aparte de las excepciones pre-
vistas en el parrafo 1 del presente
articulo, prevalerse de ninguna causa
de nulidad o de rescision reiroactiva.



7. The provisions of this Article shall
not prejudice the question whether
the ‘nsurer or guarantor has a right
of recourse against any other person.

Article 17

1. Ifsecurity is furnished in accordance
with paragraph 4 of Article 15, it
shall be specifically and preferentially
assigned to payment of claims under
the provisiens of this Convention.

2. The security shall be deemed
sufficient if, in the case of an operator
of one aircraft, it is for an amount
equal to the limit applicable according
to the provisions of Article 11, and in
the case of an operator of several
aireraft, if it is for an amount not less
than the aggregaite of the limits of
liability applicable to the two aircraft
subject to the highest limits.

3. As soon as notice of a claim has
been given to the operator, the amount
of the security shall be increased up to a
total sum equivalent to the aggregate of:

(a) the amount of the security
then required by paragraph 2 of this
Article, and

(b) the amount of the claim not
exceeding the applicable limit of liab-
ility.

This increased security shall be maint-
ained until every claim has been dispo-
sed of.

Article 18

Any sums due to an operator from an
insurer shall be exempt from seizure
and execution by creditors of the
operator until claims of third par-
ties under this Convention have been
satisfied.

CHAPTER IV

RULES OF PROCEDURE
AND LIMITATION OF ACTIONS

Article 19

If a claimant}has not brought an
action to enforce his claim or if notifi-
cation of such claim has not been given
to the operator within a period of six
months from the date of the incident

7. Les dispositions du présent article
ne préjugent pas la question de savoir
si I'assureur ou le garant a ou non un
droit de recours contre une autre per-
sonne.

Article 17

1. Si- une sfireté est fournie conformé-
ment au paragraphe 4 de D’Article 15,
elle doit étre affectée spécialement et
par préférence au paiement des indem-
nités dues en vertu des dispositions de
la présente Convention.

2. La slreté est considérée comme
suffisante si, dans le cas d’'un exploi-
tant d’un seul aéronei, elle est de mon-
tant égal & la limite applicable con-
formément aux dispositions de I’Ar-
ticle 11 et, dans le cas d’un exploi-
tant de plusieurs aéronefs, si elle est
de montant au moins égal au total
des limites de responsabilité appli-
cables aux deux aéronefs auxquels
g’appliquent les limites les plus éle-
vées.

3. Dé¢s qu'une demande d’indemnité
a été notifiée & ’exploitant, la streté
devra étre portée & un montant égal
au total des deux sommes ci-apres:

(a) le montant de la sireté exi-
gible aux termes du paragraphe 2 du
présent Article, et

(b) le montant de la demande,
pour autant que celle-ci ne dépasse
pas la limite de responsabilité appli-
cable.

Le supplément de streté devra étre
maintenu jusqu’au moment ol la de-
mande aura été réglée ou définitive-
ment rejetée.

Article 18

Toute somme due & un exploitant par
un assureur ne pourra faire 1'objet
d’une saisie ou d’une mesure d’exéeun-
tion de la part des créanciers de l’ex-
ploitant, tant que les créances des
tiers 1ésés aux termes de la présente
Convention n’auront pas été éteintes.

CHAPITRE IV

REGLES DE PROCEDURE
ET DELAIS

Article 19

Si la personne qui a subi le dommage
n’a pas intenté une action en réparation
contre l'exploitant ou si elle ne lui a
pas notifié sa demande d’indemnité
dans un délai de six mois & compter du
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7. Las ldigposiciones del presente arti-
culo no prejuzgan si el asegurador o el
fiador tiene dereche a repetir contra
otra persona.

Articulo 17

1. La garantia prestada en la forma
prevista en el parrafo 4 del articulo 15,
debers estar afectada especial y prefe-
rentement al pago de las indemniza-
ciones en virtud de la disposiciones del
presente Convenio.

2. En el caso de un operador de unasola
aeronave, la garantia serd suficiente ai su
importe es ignal al lfmite aplicable con-
forme a las disposiciones del artfculo 11.
Si se trata de un operador de varias
aeronaves, el importe de la garantia
serd igual, por lo menos, a la sama de
los limites aplicables a las dos sero-
naves sujetas 2 los limites més elevados.

3. Tan pronto como se notifique al
operador una indemnizacién, la garan-
tia se aumentara hasta una suma total
equivalente :

(a) el importe de la garantia re-
querida por el parrafo 2 del presente
articulo, y

(b) al emporte de la reclamaci6n,
sin que se exceda el limite de responsa-
bilidad aplicable.

La garantia asi aumentads se man-
tendrd hasta que la reclamacién ses
resuelta.

Articulo}18

Las cantidades adeudadas al ope-
dor por el asegurador ‘quedan exentas
de embargo y ejecucién por los aeree-
dores del operador, hasta que hayan
sido satisfechas las reclamaciones de
la personas que sufran los dafios con
sujecién a este Convenio.

Carrruro IV

PROCEDIMIENTO
Y PRESCRIPCION DE ACCIONES .

Articulo 19

Si en el plazo de seis meses & contar
de la fecha del acontecimiento que
originé el dafio, el demandante no ha
entablado la accién judicial 0 no ha
hecho saber su reclamacién al operador,



which gave rise to the damage, the
claimant shall only be entitled to com-
pensation out of the amount for which
the operator remains liable after all
claims made within that period have
been met in full.

Article 20

1. Actions under the provisions of this
Convention may be brought only before
the courts of the Contracting State
where the damage occurred. Never-
theless, by agreement between any
one or more claimants and any one
or more defendants, such claimants may
take action before the courts of any
other Contracting State, but no such
proceedings shall have the effect of
prejudicing in any way the rights of
persons who bring actions in the State
where the damage occurred. The par-
ties may also-agree to submit disputes
to arbitration in any Contracting State.

2. Each Contracting State shall take
all necessary measures to ensure that
the defendant and all other parties
interested are notified of any proceedings
concerning them and have a fair and
adequate opportunity to defend their
interests.

3. Each Contracting State shall so
far as possible ensure that all actions
arising from a single incident and
brought in accordance with paragraph 1
of this Article are consolidated for
disposal in a single proceeding before
the same court.

4. Where any final judgment, including
a judgment by default, is pronounced

by a court competent in conformity .

with this Convention, on which execu-
tion can be issued according to the
procedural law of that court, the judg-
ment shall be enforceable upon com-
pliance with the formalities preseribed
by the laws of the Contracting State,
or of any territory, State cr province
thereof, where execution is applied for:

(a) in the Contracting State where
the judgment debtor has his residence
or principal place of business or,

(b) if the assets available in that
State and in the State where the judg-

jour oit est survenu le fait qui & produit
le dommage, le demandeur n’a droit &
indemnité que sur la part non distribuée
de Pindemnité dont l’exploitant reste
tenu, aprés complet réglement de tou-
tes les demandes présentées au cours
dudit délai.

Article 20

1. Les actions judiciaires exercées en
vertu des dispositions de la présente
Convention sont portées devant les
tribunaux de I’Etat contractant ofi est
survenu le dommage. Néanmoins, par
entente entre un ou plusieurs deman-
deurs et un ou plusieurs défendeurs, les
actions peuvent étre portées devant
les tribunaux de tout autre Etat con-
tractant, sans que ces procédures puis-
sent avoir d’effet & 1’égard des droits
des personnes qui intentent une action
dans PEtat ol le dommmage est survenu.
Les parties pouvent aussi soumettre
leur différend & Darbitrage dans I'un
quelconque des Etats contractants.

2. Chaque Etat contractant prendra
toutes mesures nécessaires pour que la
procédure soit notifiée au défendeur et
3 toutes autres parties intéressées et
que ceux-ci puissent défendre leurs
intéréts dans des conditions adéquates
et équitables.

3. Chaque Etat contractant, dans la
mesure du possible, fera en sorte qu’un
seul tribunal statue au cours d’un seul
procés sur toutes les actions visées au
paragraphe 1 du présent Article et se
rapportant &4 un méme événement.

4. Lorsqu’un jugement définitif est pro-
noncé méme par défaut par le tribunal
compétent en conformité des disposi-
tions de la présente Convention et que
Pexécution peut en &tre demandée
dans les formes prévues par la loi de ce
tribunal, ce jugement, aprés accomplis-
sement des formalités prescrites par la
loi de 'Etat contractant ou de tout
territoire, Etat ou province faisant
partie dudit Etat contractant dans
lequel D'exécution est demandée, est
exécutoire :

(a) soit dans ’Etat contractant oit
la partie qui succombe a son domicile
ou son siége principal ;

(b) soit dans tout autre Etat con-
tractant ou la partic qui suecombe a
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s6lo tendrd derecho a ser indemnizado
con cargo a la cantidad que quede sin
distribuir después de que sean satisfe-
chas las demandas en que se haya
observado dicho requisito.

Articulo 20

1. Las acciones que se intenten en
virtud de las disposiciones del presente
Convenio, son ejeicitables solamente
ante log tribunales del Estado Contra-
tante donde hayan ocurrido los dafios.
No obstante, por acuerdo entre uno o
varios demandantes y uno o varios de-
mandados, las acciones pueden inten-
tarse ante los tribunales de cualquier
otro Estado Contratante, sin que los
procedimientos -respectivos  tengan
efecto alguno sobre los derechos de las
personas que intenten su accién ante
los tribunales del Estado Contratante
donde ocurrieron los dafios. Las partes
interesadas pueden asimismo someter
sus diferencias al arbitraje en cualquier
Estado Contratante.

2. Los Estados Contratantes tomarin
todas las medidas necesarias para
que el demandado y las demds partes
sean notificadas de las actuaciones
que les conciernan y puedan tener una
justa oportunidad de defender debida-
mente sus intereses.

3. Los Estados Contratantes procuraran,
en la medida de lo posible, que un sélo
tribunal decida en un sélo juicio sobre
todas las acciones mencionadas en el
parrafo 1 del presente articulo que se
refieran a un mismo hecho.

4. Cuando una sentencia pronunciada,
incluso en rebeldia, por el tribunal com-
petente en virtud de las disposiciones
del presente Convenio, sea ejecutoria
de acuerdo con la ley de tal tribunal,
se ejecutara, cumplidas las formalidades
prescritas por la ley del Estado Contra-
tante, o de cualquiera de sus territorios,
Estados o provincias, en donde se pida
la ejecucion :

(a) en el Estado Contratante
donde la parte condenada tenga su
domicilio o la sede principal de sus
negocios ; o

(b) si los bienes disponibles en ese
Estado o en el que se pronuneié sen-



ment was pronounced are insufficient
to satisfy the judgment, in any other
Contracting State where the judgment
debtor has assets.

5. Notwithstanding the provisions of
paragraph 4 of this Article, the court
to which. application is made for ex-
ecution may refuse to issue execution if
it is proved that any of the following
circumstances exist :

(a) the judgment was given by
default and the defendant did not
acquire knowledge of the proceedings
in gufficient time to act upon it ;

(b) the defendant was not given
a fair and adequate opportunity to
defend’his interests ;

(¢) the judgment is in respect of
a cause of action which had already,
as between the same parties, formed
the subject of a judgment or an arbi-
tral award which, under the law of the
State where execution is sought, is re-
cognized as final and conclusive ;

(d) the judgment has been obtained
by fraud of any of the parties ;

(e) the right to enforce the judg-
ment is not vested in the person by
whom the application for execution is
made.

6. The merits of the case may not be
reopened. in proccedings for execution
under paragraph 4 of this Article.

7. The court to which application for
execution is made may also refuse to
issue execution if the judgment con-
cerned is contrary to the public policy
of the State in which execution is
reguested.

8. If, in proceedings brought according
to paragraph 4 of this Article, execu-
tion of any judgment is refused on any
of the grounds referred to in sub-
paragraphs (a), (b) or (d) of paragraph 5
or paragraph 7 of this Article, the
claimant shall be entitled to bring a
new action before the courts of the
State where execution has been refused.
The judgment rendered in such new
action may not result in the total
compensation awarded exceeding the
limits applicable under the provisions
of this Convention. In suchnew action
the previous judgment shall be a defence
only to the extent to which it has been

des biens, lorsque les biens existant dans
PEtat visé i I'alinéa (a) ou dans I'Etat
o le jugement a été rendu ne permet-
tent pas d’assurer ’exécution du juge-
ment.

5. Nonobstant les dispositions du para-
graphe 4 du présent Article, 'exécution
du jugement peut é&tre refusée si la
preuve de 1’'un des faits suivants est ap-
portée au tribunal saisi de la demande
d’exécution :

(a) le jugement a été rendu par
défaut et le défendeur n’a pas eu con-
naissance de D’action intentée contre
lui en temps utile pour pouvoir y ré-
pondre ; ’

(b) le défendeur n’a pu défendre
ses intéréts' dans des conditions adé-
quates et équitables;

(¢) le jugement se rapporte & un
litige qui a déja fait I'objet, entre les
mémes parties, d’'un jugement ou d’gne
sentence arbitrale qui, d’aprés la loi de
I’Etat ot Pexécution est demandée, est
reconnu comme ayant lautorité de la
chose jugée ;

. (d) le jugement a été obtenu par
des manceuvres frauduleuses de 'une
ou l'autre partie;

(e) 1a personne qui demande Vexé-
cution n'a pas qualité pour le faire.

6. La revision de I’affaire au fond n’est
pas admise dans une procédure d’exé-
cution intentée conformément au para-
graphe 4 du présent Article.

7. L’exécution peut étre également
refusée si le jugement est contraire &
Pordre public de 'Etat ou 'exécution
est demandée.

8. Si, dans une procédure engagée con-
formément au paragraphe 4 du présent
Article, exécution d’un jugement a 6té
refusée pour 'un des motifs énumérés
aux alinéas (a), (b) ou (d) du paragraphe b
ou au paragraphe 7 du présent Article,
le demandeur a le droit de porter une
nouvelle action judiciaire devant les
tribungux de I'Etat ou Dlexécution a
été refusée. La décision i intervenir ne
pourra allouer une indemnité telle que
Ia totalité des indemnités attribuées
dépasse la limite de responsabilité ap-
plicable en vertu des dispositions de la
présente Convention. Dans cette nou-
velle action, le jugement antérieur ne
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tenciz son insuficientes, en cualquier
otro Estado Contratante en el cual la

. parte condenada tenga bienes.

5. No obstante las disposiciones del
pirrafo 4 del presente articulo, podri
negarse la ejecucién de la sentencia si
el tribunal requerido recibe pruebas
de cualquiera de las circunstancias
siguientes :

(a) 1a sentencia ha gido dictada
en rebeldia y el demandado no tuvo
conocimiento del proceso conm tiempo
suficiente para comparecer ;

(b) no se ha dadoal demandadoe.
una justa oportunidad de defender
debidamente sus intereses ;

(¢) 1a sentencia se refiere a un litigio
entre lag mismas partes que ha sido ya
objeto de un fallo o laudo arbitral,
que, segin la ley del Estado requerido,
tiene la autoridad de cosa juzgada ;

(d) 12 sentencia ha sido obtenida
por fraude de alguna de las partes ;

(e) la persona que haya solicitade
la ejecuci6n de la sentencia no retine
las condiciones para hacerlo.

6. No se podré revisar el fondo de!
asunto en el procedimiento de ejecucién
previsto en el parrafo 4 de este articulo.

7. Podri negarse igualmente la eje-
cucion si la sentencia va en contra del
orden pidblico del Estado del tribunal
requerido.

8. 8i en el procedimiento emprendido
conforme al pirrafo 4 de este articulo,
ge rehusa la ejecucién de cualquier
sentencia por cualquiera de las causas
previstas en los incisos (a); (b) o (d), del
pérrafo 5, 0 en el parrafo 7 de este articu-
lo, el actor tendri derecho a ejercitar
una nueva aceién ante los tribunales
del Estado donde se negé la ejecucién.
La sentencia que se dicte no podrd
conceder una indemnizacién que tenga
por consecuencia que la totalidad de
las indemnizaciones sobrepase los
limites aplicables segin las disposiciones
de este Convenio. En tal acidn, la
sentencia anterior constituird  una



satisfied. The previous judgment shall
cease to be enforceable as soon as the
new action has been started.

The right to bring a new action under
this paragraph shall, notwithstanding
the provisions of Article 21, be subject
to a period of limitation of one year
from the date on which the claimant
has received notification of the refusal
to execute the judgment.

9. Notwithstanding the provisions of
paragraph 4 of this Article, the court
to which application for execution
is made shall refuse execution of any
judgment rendered by a court of a
State other than that in  which the
damage occurred until all the judg-
ments rendered in that State have
been satisfied.

The court applied to shall also refuse
to issme execution until final judg-
ment has been given on all actions filed
in the State where the damage occur-
red by those persons who have com-
plied with the time limit referred to in
Article 19, if the judgment debtor proves
that the total amount of compensation
which might be awarded by such judg-
ments might exceed the applicable limit
of liability under the provisions of this
Convention.

Similarly such court shall not grant
execution when, in the case of actions
brought in the State where the damage
occurred by those persons who have
complied with the time limit referred
to in Article 19, the aggregate of the
judgments exceeds the applicable limit
of liability, until such judgments have
been reduced in accordance with Ar-
ticle 14.

10. Where a judgment is rendered
enforceable under this Article, payment

of costs recoverable under the judgment -

shall also be enforceable. Nevertheless
the court applied to for execution may,
on the application of the judgment
debtor, limit the amount of such costs
to a sum equal to ten per cenium of the
amount for which the judgment is
rendered enforceable. The limits of
liability prescribed by this Convention
shall be exclusive of costs.

11. Intferest not exceeding four per
centum per annum may be allowed on the
judgment debt from the date of the
judgment in respect of which execution
is granted.

pourra constituer un moyen de défense
que dans la mesure ol il a été exéeuté.
Le jugement antérieur cesse d’étre
exécutoire & partir du moment ol la
nouvelle action est engagée.

Nonobstant les dispositions de 1’Ar-
ticle 21, le droit d’engager une nouvelle
action aux termes du présent paragraphe
Se prescrira par une année 3 compter
de la date & laquelle le demandeur a
re¢u notification du refus d’exécution
du jugement.

9. Nonobstant les dispositions du para-
graphe 4 du présent Article, le tribunal
saisi de la demande d’exécution refusera
I’exécution de tout jugement rendu par
un tribunal d’un Etat autre que celui
ol est survenu le dommsge tant que
tous les jugements rendus dans ce der-
nier Etat n’auront pas été exécutés.

11 la refusera également tant que des
jugements définitifs n’cnt pas été ren-
dus sur toutes les actions intentées dans
I’Etat ou le dommage est survenu par
les personnes ayant observé le délai
prévu a DPArticle 19, si le défendeur
prouve que l’engemble des indemnités
qui pourraient étre allouées par ces ju-
gements dépasserait la limite de respon-
sabilité applicable en vertu des dispo-
sitions de la présente Convention.

De méme, en cas d’actions intentées
par les personnes ayant observé le délai
prévu i D’Article 19, dans ’Etat ol le
dommage est survenu, lorsque le mon-
tant global des condamnations dépasse
la limite de responsabilité applicable,
ce tribunal n’ordonnera pas Pexécution
avant que les indemnités aient été ré-
duites conformément aux dispositions
de I’Article 14.

10. Lorsqu’un jugement est rendu exé-
cutoire en vertu des dispositions du
présent Article, 1a condamnation aux
dépens est également exécutoire. Tou-
tefois, le tribunal auquel la demande
Q’exéeution est adressée peut, i la de-
mande de la partie qui succombe, limi-
ter le montant de ces dépens & dix pour
cent de la somme pour laquelle le juge-
ment est rendu exéeutoire. Les limites
de responsabilité ne tiennent pas compte
des dépens. '

11. Les indemnités & verser en vertu
d’un jugement pourront porter intérét
4 conecurrence d’un taux maximum de
quatre pour cent par an, &4 ccmpter du
jour du jugement dont ’exécution est
ordonnée.
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exeepeién oponible solamente por la
cuantia que se haya pagado. La senten-
cia anterior no podra ser ejecutada desde
el momento en que se presente la nueva
demanda.

El derecho a intentar una nueva
accién de acuerdo con el presente parrafo
prescribird, no obstante lo dispuesto
en el articulo 21, al afio de la fecha en
que el actor sea notificado de la negativa,
a ejecutar la sentencia.

9. No obstante las disposiciones del
pérrafo 4 del presente articulo, el tri-
bunal requerido denegaré la ejecucién de
cualquier sentencia dictada por un tri
bunal que no sea el del Estado en que
ocurrieron los dafios mientras que no
hayan sido ejecutadas las sentencias
dictadas en dicho Estado.

Asimismo, denegara la ejecuciéon hasta
que no se dicte gsentencis definitiva
sobre todas las acciones intentadas por
las personas que hayan observado el
plazo sefialado en el articulo 19, si el
demandado prueba que el total de las
indemnizaciones que pudieran conce-
derse por virtud, de tal sentencia exce-
deria del limite de responsabilidad
aplicable segin este Convenio.

Si el importe total de la condena re-
ferente a acciones intentadas, en el
Estado donde han ocurrido los dafios,
por las personas que hayan observado
el plazo sefialado en el articulo 19, exce-
de de los limites de responsabilidad apli-
cables, el tribunal requerido denegars
la ejecucién en tanto no sean reducidas

‘las indemnizacion(s conforme al ati-

culo 14.

10. El acuerdo de ejecucién de una
sentencia lleva aparejada la de la
condena en costas; sin embargo, a
peticién de la parte condenada, el tri-
bunal requerido podra limitar el importe
de la condena a un diez por ciento de la
cantidad cuya ejecucién se haya con-
cedido. Las costas no quedan eompren-
didas dentro de los limites de responsa-
bilidad establecidos por este Convenio.

11. Las indemnizaciones acordadas en
una sentencia podran devengar interés
de hasta el cuatro por ciento anual,
a partir de la fecha de la sentencia cuya
ejecucién se solicite.



12. An application for execution of a
judgment to which paragraph 1 of this
Article applies must be made within five
years from the date when such judg-
ment became final.

Article 21

1. Actions under this Convention shall
be subject to a period of limitation
of two years from the date of the inci-
dent which caused the damage.

2. The grounds for suspension or
interruption of the period referred to
in paragraph 1 of this Article shall be
determined by the law of the court
trying the action ; but in any case the
right to institute an aetion shall be
extingnished on the expiration of three
years from the date of the incident
which eaused the damage.

Article 22

In the event of the death of the person
liable, an action in respect of liability
under the provisions of this Convention
shall lie against those legally respon-
sible for his obligations.

CHAPTER V

APPLICATION
OF THE CONVENTION
AND GEXNERAL PROVISIONS

Article 23

1. This Convention applies to damage
contemplated in Article 1 caused in the
territory of a Contracting State by an
aircraft registered in the territory of
another Contracting State.

2. For the purpose of this Convention
a ship or aireraft on the high seas shall
be regarded as part of the territory
of the State in which it is registered.

Article 24

This Convention shall not apply to
damage caused to an aircraft in flight,
or to persons or goods on board such
aircraft.

12. Les dcmandes d’exécution des ju-
gements visés au paragraphe 4 du pre-
sent Article doivent é&tre introduites
dans un délai de cing années 3 compter
du jour oiu ils sont devenus définitifs.

Article 21

1. Les actions prévues par la pré-
sente Convention se prescrivent par
deux ans 4 partir du jour ol est sur-
venu le fait qui a produit le dommage.

2. Les causes de suspension ou d’inter-
ruption de la prescription visée au
paragraphe 1 du présent Article sont
déterminées par la loi du tribunal saisi ;
mais dans tous les cas, 'action n’est
plus recevable a4 l’expiration de trois
ans & partir du jour ol est survenu le
fait qui a causé le dommage.

Article 22

En cas de décés de Ia personne res-
ponsable, Paction en réparation pré-
vue par les dispositions de la présente
Convention s’exerce contre ses ayants
droit.

CHAPITRE V

APPLICATION DE LA CONVENTION
ET DISPOSITIONS GENERALES

Article 23

1. Cette Convention s’applique aux dom-
mages vieés & 'Article premier, survenus
sur le territoire d’un Etat contractant
et provenant d’un aéronef immatriculé
dans le territoire d’un autre Etat con-
tractant.

2. Aux fins de la présente Convention,
un navire ou un aéronef en haute mer
est consiuéré comme partie du ter-
ritoire de ’Etat dans lequel il est im-
matriculé.

Article 24

La présente Convention ne s’applique
pas aux dommages causés & un aéro-
nef en vol, aux personnes ou aux biens
qui se trouvent & bord de cet aéronef.
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12. La ejecucién de las sentencias men-
cionadas en el parrafo 4 de este articulo
solo puede pedirse dentro del plazo de
cinco afios a partir de 1a fecha en que
quedaron firmes.

Articulo 21

1. Las acciones fundadas en este Con-
venio prescribirén a lor dos afios con-
tados a partir de la fecha en que ocurrié
el hecho que di6 lugar a los dafios.

2. Las causas de suspensién o interrup-
cién del perfodo previsto en el parrafo 1
de este articulo serdn las determinadas
por la ley del tribunal que conozca
del juicio ; pero en todo caso la aecién
caducard pasados tres afios a partir
de Ia fecha en que ocurri6 el hecho
que di6 lugar a los dafios.

Articulo 22

En caso de muerte de la persona
responsable, la accién por dafios,
conforme a las disposiciones del presen-
te Convenio, serd ejercitable contra
sus derecho-habientes.

CarrTuLo V

APLICACION DEL CONVENIO
Y DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 23

1. El presente Oonvenio se aplica a los
dadios definidos en el articulo 1, causados
en el territorio de un Estado Contra-
tante por una aeronave matriculada en
otro Estado Contratante.

2. A los fines del presente Convenio,
todo buque o aeronave en alta mar se
considera como parte del territorio del
Estado donde estén matriculados.

Articulo 24

El presente Convenio no se aplica a
los dafios causados a una aeronave en
vuelo o a las personas o bicnes a bordo
de la misma.



Article 25

This Convention shall not apply to
damage on the surface if liability for
such damage is regulated either by a
contraet between the person who suffers
such damage and the operator or the
person entitled to use the aircraft
at the time the damage occurred, or
by the law relating to workmen’s
compensation applicable to a contract
of employment between such persons.

Article 26

This Convention shall not apply to
damage caused by military, customs
or police aireraft.

Article 27

Contracting States will, as far as
possible, facilitate payment of compen-
sation under the provisions of this Con-
vention in the currency of the State
where the damage occurred.

Article 28

If legislative measures are necessary
in any Contracting State to give effect
to this Convention, the Secretary
General of the International Civil Avia-
tion Organization shall be informed
forthwith of the measures so taken.

Article 29

As between Contraeting States which
have also ratified the International
Convention for the Unification of Cer-
tain BRules relating to Damage caused
by Aircraft to Third Parties on the
Surface opened for signature at Rome
on the 29 May 1933, the present Con-
vention upon its entry into force shall
supersede the said Convention of Rome.

Article 30
For the purposes of this Convention :

—~ «Person» means any natural or
legal person, including a State.

- « Contracting State» means any
State which has ratified or adhered
to this Convention and whose denun-
ciation thereof has not become effective.

Article 25

La présente Convention ne s’appli-
que pas aux dommages & la surface si
la responsabilité pour ces dommages
est réglée soit par un contrat entre la
personne qui subit le dommage et Pex-
ploitant ou la personme ayant le droit
d’utiligser 1’aéronef au moment oi1 s’est
produit le dommaege, soit par la loi sur
la réglementation du travail applicable
aux contrats de travail conclus entre
ces personnes.

Article 26

La présente Convention ne s’applique
pas aux dommages causés par des aéro-
nefs militaires, de douane ou de police.

Article 27

Les Btats contractants faciliteront,
autant que possible, le paiement des
indemnités dues en vertu des disposi-
tions de la présente Convention, dans
la monnaie de I'Etat ou le dommage
est survenu.

Article 28

Si, dans un Etat contractant, des
mesures législatives sont nécessaires
pour donner effet & la présente Con-
vention, le Secrétaire général de 1'Or-
ganisation de I’Aviation civile - interna-
tionale devra étre informé des mesures
prises.

Article 29

Entre les Etats contractants qui
ont aussi ratifié la Convention inter-
nationale pour I'unification de certaines
régles relatives aux dommages causés

. par les aéronefs aux tiers a la surface,

ouverte & la signature & Rome, le 29
mai 1933, l1a présente Convention, dés
son entrée en vigueur, abroge ladite
Convention de Rome.

Article 30

Aux fins de la présente Convention,

— Dexpression  «personne » signifie
toute personne physique ou morale, y
compris un Etat ;

—~ Pexpression «Etat contractant »
signifie tout Etat qui a ratifié la Conven-
tion ou y a adhéré et dont la dénoncia-
tion n’a pas pris effet ;
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Articulo 25

El presente Convenio no se aplica
a los dafios en la superficie si la respon-
sabilidad por los mismos se regula por
un contrato entre la persona que los
sufre y el operador o la persona que
tenga derecho a usar la aeronave cuando
ocurran los dafios 0 por la ley de pro-
teceion al trabajador aplicable al con-
trato de trabajo celebrado entre tales
personas.

Articulo 26

El presente Convenio no se aplica a
los dafios causados por aeronaves mili-
tares, de aduanas o de policia.

Articulo 27

Los BEstados Contratantes faeilitardn,
en la medida de lo posible, que el pago
de la indemnizacién prevista en este
Convenio se efectué en la moneda del
Estado en que ocurrié el dafio.

Articulo 28

Si para poner en vigor el presente Con-
venio fuere necesario tomar medidas de
caraeter legislativo en cualquier Estado
Contratante, las mismas seran comuni-
cadas inmediatamente al Secretario
General de la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional.

Articulo 29

Entre los Estados Contratantes que
ratificazon también el Convenio Inter-
nacional para la unificacién de ciertas
reglas relativas a los dafios causados
por aeronaves a terceros en la superficie,
abierto a la firma en Roma, et 29 de
mayo de 1933, el presente Convenio
desde que entre ‘en vigor, deroga
dicho Convenio de Roma.

Articulo 30

A los fines de este Convenio las
expresiones siguientes significaran:

~ «Persona », cualquier persona fisica
o juridica, incluso Estados.

- « Estado Contratante », cualquier
Estado que haya ratificado o se haya
adherido a este Convenio, hasta que
la denuncia que hiciere entre en vigor.



— «Territory of a State» means the
metropolitan territory of a State and
all territories for the foreign relations
of which that State is responsible,
subject to the provisions of Article 36.

CHAPTER VI

FINAL PROVISIONS

Article 31

This Convention shall remain open
for signature on behalf of any State
until it comes into force in accordance
with the provisions of Article 33.

Article 32

1. This Convention shall be sub-
ject to ratification by the signatory
States.

2. The instruments of ratification
shall be deposited with the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

Article 33

1. As soon as five of the signatory
States have deposited their instruments
of ratification of this Convention, it
shall come into forre between them on
the ninetieth day after the date of the
deposit of the fifth instrnment of ratifi-
cation. It shall come into force, for
each State which deposits its instru-
ment of ratification after that date, on
the ninetieth day after the depucit of
its instrument of ratification.

2. As soon as this Convention comes
into force, it shall be registered with the
United Nations by the Secretary General
of the International Civil Aviation Or-
ganization.

Article 34

1. This Corvention shall, after it
has come into torce, be open for adhe-
rence by any non-signatory State.

2. The adherence of a State shall be
cffected by the deposit of an instrument
of adherence with the International Ci-

- DPexpression « territoire d’un Etat »
signifie non seulement le. territoire mé-
tropolitain d’un Etat, mais aussi tous
les territoires qu’il représente dans les
relations extérieures, sous réserve des
dispositions de I’Article 36.

CHAPITRE VI

DISPOSITIONS FINALES

Article 31

La présente Convention est ouverte
4 la signature de tout Etat jusqu’s
ce qu’'elle entre en vigueur dans les
conditions prévues & D’Article 33.

Article 32

1. La présente Convention est sou-
mise a la ratification des Etats signa-
taires.

2. Les instruments de ratification
seront déposés aupres de I’Organisation
de D’Aviation civile internationale.

Article 33

1. Lorsque la présente Convention
aura réuni les ratifications de cing
Etats signataires, elle entrera en vigueur
entre ces Etats le quatre-vingt-dixiéme
jour qui suivra la date du dépét du
einquiéme instrumert de ratification.
Elle entrera en vigueur & ’égard de
chaque Etat qui la ratifiera par la suite
le quatre-vingt-dixiéme jour qui suivra
la date du dépét de P'instrument de
ratification dudit Etat.

2. La présente Convention sera, dés
son entrée en vigueur, enregistrée au-
prés de ’Organisation des Nations Unies
par les soins du Secrétaire général de
1'Organisation de I’Aviation civile in-
ternationale.

Article 34

1. La présente Convention sera ou-
verte aprés son entrée en vigueur i
Padhésion de tout Etat non signataire.

2. Cette adhésion sera effectude par
le dépdt auprés de ’Organisation de
P’Aviation civile internationale d’un
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~ « Territorio de un Estadon, el territorio
metropolitano de un Estado y los deméis
territorios de cuvas relaciones exterio-
res sea responsable dicho Estado, a
reserva de lo dispuesto en el articulo 36.

CarrrurLo VI
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 31

El presente Convenio quedars abierto
a la firma de cualquier Estado hasta
que entre en vigor de acuerdo con lo
previsto en el articulo 33.

Articulo 32

1. El presente Convenio se someters a
ratificacién por los Estados signatarios.

2. Los instrumentos de ratificacién
ser4n depositados en la Organizacién
de Aviacién Civil Internacional.

Articulo 33

1. Tan pronte como cinco Estados
signatarios depositen sus instrumentos
de ratificacién del presente Convenio,
éste entrar4 en vigor entre ellos
al nonagésimo dia del depésito del
quinto instrumento de ratificacién. Para
cada uno de los Estados que depositen
su instromento de ratificacién después
de esa fecha, entrar4 en vigor el
nonagésimo dia del depdsito de tal
instrumento.

2. Tan pronto como entre en vigor

el presente Convenio, sera registrado
en las Naciones Unidas por el Secre-
tario General de la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional.

Articulo 34

1. Al entrar en vigor este Convenio,
quedard abierto a la adhesién de cual-
quier Estado no signatario.

2. La adhesién se efectuaré4 mediante
el depésito del instrumento de adhésién
en la Organizacién de Aviacién Civil



vil Aviation Organization and shall
take effect as from the ninetieth day
after the date of the deposit.

Article 35

1. Any Contracting State may de-
nounce this Convention by notification
of denunciation to the International
Civil Aviation Organization.

2. Denunciation shall take effect six
months after the date of receipt by
the International Civil Aviation Orga-
nization of the notification of denun-
ciation; nevertheless, in respect of
damage - contemplated in Article 1
arising from an incident which occurred
before the expiration of the six months
period, the Convention shall continue
to apply as if the denunciation had not
been made.

Article 36

1. This Convention shall apply to
all territories for the foreign relations
of which a Contracting State is respon-
sible, with the exception of territories
in respect of which a declaration has
been made in accordance with para-
graph 2 of this Article or paragraph 3
of Article 37.

2. Any State may at the time of
deposit of its instrument of ratification
or adherence, declare that its acceptance
of this Convention does not apply to
any one or more of the territories for
the foreign relations of which such State
is responsible.

3. Any Contracting State may sub-
sequently, by notification to the In-
ternational Civil Aviation Organiza-

tion, extend the application of this Con- .

vention to any or all of the territories
regarding which it has made a decla-
ration in accordance with paragraph 2
of this Article or paragraph 3 of
Article 37. The notification shall take
effect as from the ninetieth day after
its receipt by the Organization.

4. Any  Contracting State may de-
nounce this Convention, in accordance
with the provisions of Article 35, sepa-
rately for any or all of the territories for
the foreign relations of which such State
isrespongible.

instrument d’adhésion, et prendra effet
le quatre-vingt-dixiéme jour qui suivra
la date du dépdt.

Article 35

1. Tout Etat contractant peut dé-
noncer la présente Convention an moy-

_en d’une notification adressée a POr-

ganisation de I’Aviation civile interna-
tionale. -

2. Cette dénonciation prendra effet
six mois aprés la date de réception par
POrganisation de la notification. Néan-
moins, la Convention continuera & s’ap-
pliquer comme si la dénonciation n’avait
pas 6té effectuée, en ce qui concerne les
dommages vigés & ’Article premier, ré-
sultant d’un événement survenu avant
Dexpiration de la période de six mois.

Article 36

1. La présente Convention s’appli-
que & tous les territoires qu’un Etat
contractant représente dars les rela-
tions extérieures, & Dexception des
territoires & 1’égard desquels une décla-
ration a été faite conformément aun
paragraphe 2 du présent Article ou
du paragraphe 3 de PArticle 37.

2. Tout Etat peut, au moment du
dépdt de son instrument de ratification
ou d’adhésion, déclarer que son aceep-
tation de la présente Convention ne
vise pas I'un ou plusieurs des territoires
qu’il représente dans les relations exté-
rieures.

3. Tout Etat contractant peut par
1a suite notifier & 1’Organisation de
I’Aviation civile internationale que 1'ap-
plication de la présente Convention
s’étendra 4 tous ou i l'un quelconque
des territoires ayant fait I'objet de la

déclaration prévue au paragraphe 2’

du présent Article ou au paragraphe 3
de I’Article 37. Cette notification pren-
dra effet quatre-vingt-dix jours aprés la
date de sa réception par 1’Organisation.

4. Tout Etat contractant peut, coii-
formément aux dispositions de D’Ar-
ticle 38, dénoncer la présente Convention
séparément, pour tous ou pour l'un
quelconque des territoires que cet Etat
représente dans les relations exté-
rieures.
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Internacional, y producira efectos a
partir del nonagésimo dia de dicho de-
poésito.

Articulo 35

1. Los Estados Contratantes podran
denunciar este Convenio notificando
esta denuncia a la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional.

2. La denuncia surtird efecto seis
meses después de la fecha en que la
Organizacién de Aviaeién Civil Inter-
nacional reciba la notificacién de dicha
denuncia ; sin embargo, en cuanto a
los dafios definidos en el artfculo 1,
que resulten de un hecho ocurrido
antes de haberse cumplido el plazo
de seis meses, el Convenio continuard
rigiendo como si no se hubiere de-
nunciado.

Articulo 36

1. Bl presente Convenio se aplicard a
todos los territorios de cuyas relaciones
exteriores sea responsable un Estado
Contratante, con la excepcién de los
territorios respecto a los cuales se ha
formulado una declaracién conforme
al inciso 2 del presente articulo o al
parrafo 3 del articulo 37.

2. Los Estados podrin declarar, en
el momento del depésito de su instru-
mento de ratificacién o adhesiéon, que
la aceptacion del presente Convenio no
se extiende a alguno o algunos de los
territorios de cuyas relaciones exteriores
Sea responsable.

3. Los Bstados Contratantes pue-
den, por medio de una comunicacién
a la Organizaciéon de Aviacién Civil
Internacional, hacer extensiva la apli-
caci6én del presente Convenio a cualquie-
ra de los territorios con respecto a
los cuales ha formulado una declara-
cién de acuerdo con lo estipulado en el
parrafo 2 del presente articulo, o en el
parrafo 3 del articulo 37. Esta notifi-
cacién entrard en vigor a partir del
nonagésimo dia de la fecha de recibo
de la misma por la Organizacién.

4. Los Estados podran denunciar el pre-
sente Convenio, conforme a las dispo-
siciones del articulo 35, separadamente
con regpecto a cualquiera de los terri-
torios de cuyas relaciones exteriores
este Estado sean responsable.



Article 37

1. When the whole or part of the
territory of a Contracting State is trans-
ferred to a non-contracting State, this
Convention shall cease to apply to the
territory so transferred, as from the
date of the transfer.

2. When part of the territory of a
Contracting State becomes an indepen-
dent State responsible for its own for-
eign relations, this Convention shall
cease to apply to the territory which
becomes an independent State, as from
the date on which it becomes indepen-
dent.

3. When the whole or part of the
territory of another State is transfer-
red to a Contracting State, the Conven-
tion shall apply to the territory so trans-
ferred as from the dute of the trans-
fer ; provided that, if the territory trans-
ferred doec not become part of the
metropolitan territory of the Contract-
ing State concerned, that Contracting
State may, before or at the time of the
transfer, declare by notification to the
International Civil Aviation Organiza-
tion that the Convention shall not apply
to the territory transferred unless a
notification is made under paragraph 3
of Article 36.

Article 38

The Secretary General of the Inter-
national Civil Aviation Organization
shall give notice to all signatory and
adhering States and to all States mem-
bers of the Organization or of the Uni-
ted Nations : '

(a) of the deposit of any instru-
ment of ratification or adherence and
the date thereof, within thirty days from
{he date of the deposit, and

(b) of the receipt of any dennncia-
tion or of any declaration or notifica-
tion made under Article 36 or 37 and
the date thereof, within thirty days
from the date of the receipt.

The Secretary General of the Organi-
zation shall also notify these Siates
of the date on which the Convention
comes into force in accordance with
paragraph 1 of Article 33.

Article 39

No reservations muy be muade to this
Convention,

Article 37

1. Lorsque tout ou partie du ter-
ritoire d’'un Etat eontractant est trans-
féré 4 un Etat non contractaut, la
présente Convention cesse de s’appli-
quer au territoire transféré a partir
de la date du transfert.

2. Lorsqu’une partie du territoire
d’un Etat contractant devient un Etat
indépendant responsable de ses rela-
tions extérieures, la présente Conven-
tion cesse de s’appliquer au terri-
toire devenu un Etat indépendant &
partir de la date & laquelle il devient
indépendant.

3. Lorsque tout ou partie du ter-
ritoire d’un Etat est transféré & un
Etat contractant, la présente Conven-
tion s’applique au territoire transféré
& partir de la date du transfert. Toute-
fois, s1 le territoire transfére ne devient
pas partie du territoire mdétropolitain
de UEtat contractant en question, ce
dernier peut, avant le transfert ou au
moment du transfert, déclarer au moyen
d’une notification & I’Organisation de
PAviation civile internationale que la
Convention ne s’applique pas au ter-
ritoire transféré, i moins qu’une notifi-
cation ne soit faite au sens du para-

graphe 3 de 1'Article 36.

Article 38

Le Secrétaire général d¢ 1’Organisa-
tion de PAviation civile internationals
doit notifier & tous les Etats signataires
ou adhérents, ainsi qu'a tous ler mem:
bres de I'Organisation on des Nations
Unies :

{a) la date du dépdt de tout instru-
ment de ratification ou d'adhésioL,
dans les irente jours qui suivent la
date de ce dépot;

(b) 1a date de réception de toute
dénonciation ou de toute déclaration
ou notitication faite conformément aux
Artieles 36 ou 37, dans les trente jours
qui suivent la date de cette réception.

Le Secrétaire général de 1'Organi-
sation doit aussi notifier & ces Etuts la
date a laquelle la Convention est entrée
en vigueur conformément au para-
graphe 1 de T'Article 33.

Article 39

Il ne sera admis aucune reserve 3
Ia présente Convention.
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Articulo 37

1. Cuando todo o parte del terri-
torio de un Estado Contratante pase a
formar parte de un Estado no contra-
tante, el presente Convenio dejard de
aplicarse a tal territorio desde la fecha
de su incorporacién.

2. Cuando parte del territorio de
un Estado Contratante se convierta
en un Estado independiente y asuma
sus propias relaciones exteriores, el
presente Convenio dejari de aplicarse
a dicho territorio desde la fecha de su
independencia.

3.+Cuando todo o parte del territorio
de un Estado pase a formar parte de
un Estado Contratante, el presente
Convenio se aplicard al territorio incor-
porado desde la fecha de su incorpora-
cién, teniendo en cuenta, sin embargo,
que si dicho territorio no forma parte
del territorio metropolitano del! Estado
Contratante, éste puede, antes de su
incorporacién o en el momento en que
ésta se haga efectiva, declarar por medio
de una comunicacién s la Organiza-
cién de Aviacién Civil Internacional,
que el Convenio no seré aplicable al
territorio incorporado, a menos que se
haga una declaraci6én conforme a las
disposiciones del parrafo 3 del ar-
ticulo 36.

Articulo 38

El Secretario General de la Organiza-
cion de Aviaeciébn Civil Internacional
notificard a todos los Estados signata-
rios y adheridos y a todos los Estados
miembros de la Organizacién o de las
Naciones Unidas :

(a) el depdgito de los instrumentos
de ratificacién o adhesién y la' fecha en
que se hizo, dentro de los treinta dias
siguientes.

(b) las denuncias o cualquier decla-
racién o notificacién hecha en relacién
con lo previsto en los articulos 36 o 37,
¥ la fecha de su recibo, dentro de los
treinta dias siguientes.

El Secretario General de la Organi-
zacion informaré también a los Estados
mencionados de la fecha en que el
Convenio entre en vigor de acuerdo con
lo dispuesto por el parrafo 1 del ar-
ticulo 33.

Articulo 39

El presente Conveaio no pudré ser
t¢bjeto de reservas.



IN WITNESS WHEREOF the under-
signed Plenipotentiaries, having
been duly authorised, have signed
this Convention.

DONE at Rome on the seventh
day of the month of October of
the year One Thousand Nine
Hundred and Fifty Two in the
English, French and Spanish lan-
guages, each text being of equal
authenticity.

This Convention shall be depos-
ited with the International Civil
Aviation Organization where, in
accordance with Article 31, it shall
remain open for signature, and the
Secretary General of the Organi-
zation shall send certified copies
thereof to all signatory and adher-
ing States and to all States mem-
bers of the Organization or the
United Nations.

EN Fo1 DE quol les Plénipoten-
tiaires soussignés, diment autori-
sés, ont signé la présente Conven-
tion.

FAIT & Rome le septiéme jour
du mois d’octobre de ’an mil neuf
cent cinquante deux en franecais,
anglais et espagnol, chacun de ces
textes faisant également foi.

Ia présente Convention sera dé-
posée aupres de 1’Organisation de
PAviation civile internationale o,
conformément & I’Article 31, elle
restera ouverte 4 la signature et
le Secrétaire Général de I’Organisa-
tion devra en envoyer des copies
certifiées conformes 4 tous les
Etats signataires ou adhérents,
ainsi qu’a tous.les Etats membres
de 1’Organisation ou des Nations
Unies.
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EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los
Plenipotenciarios que suseriben,
debidamente autorizados, firman
el presente Convenio.

HECHO en Roma el dia séptimo
del mes de octubre del afio mil
novecientos cincuenta y dos en los
idiomas espafiol, francés e inglés,
cada uno de cuyo textos tiene igual
autenticidad.

El presente Convenio sera depo-
sitado en la Organizacién de Avia-
cion Civil Internacional, donde que-
dard abierto a la firma conforme
al articulo 31, y el Secretario Ge-
neral de la Organizacion transmitira
ejemplares certificados del mismo
a todos los Estados signatarios y
adherentes, y a todos los Estados
miembros de la Organizacién o de
la Naciones Unidas.
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